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De cbusse' in de ZAC-revue 

I c 'bu c van kuil ' wa in Zw tie z p pulair dat 
hï verscheidene kcr n in optochten en theatervoor­
!>tcllingen I crd uitgebeeld. Dat gebeurde ok in de 
Ruiten iëteit, 1 aar in 195 hel ze tigjarig be taan 
van de ude z, ol e p rtv reniging Z I erd 
gevierd. 1 hel toneel wa · toen een aOevering te 
Lien van de roemru hte Z -re ue die reed vanaf 
het e •in an de rige eeu1 een van de h ogte­
punten in het Zwol e uitgaansle en ormdc. 

Hoo dthema van de1.e r ·vue waren dik\ ijl. 
p het I neel nageb 01 te rei'l n naar erre o >r­

den. huue' · bu en, die iedereen in Z1 ollc ken­
de, kwamen daarbij g cd van pa . 

Z ok in 1953, l en een gezel chap Z C-en, 
werd uitgezwaaid d or ) van Itter um (re ht~ ). 
de tijd een b kende Zwol c portman die ook in 
h I ama Leurt nccl a tief I a,. 

( ollectie art1c11r) 
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Redactioneel 

De 'bu e van kutte': dat verdient een extra dik 
themanummer. l aar zal iedereen het mee een. 
zijn. De bu ndcrnerning di tu en 1937 en 1982 
de tad dienst onderhield, i du danig met Zwolle 
verwev n d. t zij bijna net zo'n ik on van de tad i 
geworden al de Peperbu . De 'bu e van kutte 
li p ni t oor niet , el een mee in de arnaval -
opto ht. Toen de b kende Zwolse journ, li t \,\/il­
lcm van der Veen dan ook de reda tic een volledig 
manu ript over de gcs hiedenis van het per o­
nen ervoer in z, llc aanbood, hoefde zij niet na 
te denken. Het re ultaat heeft u in handen. illem 
van der \ een heeft zijn tek t voor en groot 
g deelt kunnen ba eren op de nagelaten aanteke­
ning n an opri hter Herman hult en op 
•c r kk n met dien zoon Han . ok heeft hij 
rijkelijk kunnen putten uit de i to olie tie van 

hulle. Deze uitgav i. en fee t der herkenning 
oor elke re htgeaarde z, ollenaar. iedereen heeft 

\ cl herinneringen a, n de kleine ' itycoache ' die 
zi h d or de nau, e binnen tad tratcn per ten en 
hun tationnetjc hadden p h t Ga thuisplein . 
\ ic heeft niet met bewondering gekeken naar het 
pra htige Zwol e tad wapen dat hutte-werkne­
mer Hui in 't eld ·teeds zelf a hter op de bus ·en 
pen eelde. En huil wa meer voor wolle dan 
alleen de uitbater van de tad dienst; hij organi-
eerde vanuit de c ht traat ook vele bu rei je 

lang de Rijn. cle Zwollenaren ko ht n bij hem 
een ol o of DK\ , an t hij wa ook autodealer. 

D e r-te herinnering an Will m van der 
e n aan de 'bu - e van kulle' konden dicht bij 

hui blij en. anuit het raam an zijn uderlijk 
hui aan d r t tarkt had hij uitzi ht op d 
bu halte. Zijn m der maakte wel een een rondje 
met de tad dien tal ze wat opg m nterd moe t 

w rd n. 1 et hielp altijd. \ ij wen en u veel lees­
plezier tijden uw rit met hutt . 

Inhoud 

Van paardentram tot 
'de busse van Skutte' 
~ .. en loop'n det dutte' 
Willem van der een 

Auteur 

Lijden weg van verlies 
en mi lukking 

Zoon van veerman 
werd bu ondernemer 

lakken in de leiding 
en bu en in de chaapskooi 

Gemoedelijke ringlijn\ aa ierde 
uit naa r alle , ijken 

111s/ng: Het Gnsth11isplei11 begin jnre11 zc5tig, 
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\i illem an der een 

\lier b11sse11 i•a11 c/11111c 
uit het a sorti111e111 w111 

vlak m1 de oorlog ( 1948) . 

\ln11 li11ks 11anr recht : 
Dia111ond, B d ord, 
Mercedes Be112 en te­
wart. ( ol/ectie c/11111e ) 

Van paardentram tot 'de busse van Skutte' 
~ .. en loop'n det dutte' 

A l mijn moeder zi h ver eldc, h fd z 
maar e n rondj door d tad I maken om 
, eer in n goed hum ur te rak n. Da t 

deed ze door middel v< n de stad bu , ftewel 'de 
bu . an ku111:' zoal die d r de Zw Il naren 
1 erd genoemd. Ze hoefde er nauwcl ijk de deu r 
voor uil, 1 ant hu lle had zi h vlak v or n hu i 
op de rote Mark t erz k rd an en hal te. 

Het in lappen alleen al bezorgde mijn moeder 
een plezierige gemoed temming. Z zwaaide al 
zï in dat grij blau1 e koekblik om d h k van d 
Luttekc. traat erd, een. Ov r tnpp n h efd z 
ni 1. hutte maakte in de ja ren veertig en vijftig 
van de twintig te eeuw altijd hetzelfde rondje. én 

met d klok me en één er tegenin. 1 ie noemde hij 
- me t enige trol - lijn 1 n lijn 2. 

Na een ha lf uurtje I a mijn m eder terug. 
erk\ ikt d or d aanblik van al die rtr u, d 

traten, singel en pleinen, 1 aar n Lij oor de 
z veel te maal met Id cning had ge n tat rd 
da t ze 11 g al tijd p dezelfde plek lagen. K, iek 
tap te ze uit bij de halte aan de o erkant, vhk voor 

de Ho fdwa ht en stak de r te Markt er, blij 
naar n la h nd al w haar cl r het raam aan 
zagen k men. Jarenlang he ft z da t uit tapje !­
gehouden, totda t ze eind jaren ze tig m t ver­
hu izen en er geen bu halre in de nmiddellijk 
nabij heid va n haar niem e woning te vind n I a . 
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~!ïn mo d r \ a · tr uwen niet de enige die 
rijblijvende rondje in de tad bu maakte. m 

werd ze gezel · hap geh uden d r knaap· di 
door hun moeder op de bu \ rden gezet om ze 
een o je k\ ijl l zijn. D haufi ur zorgden er 

r dat ze weer bij de jui te halte uit tapten. 

D tad bu en p de rote larkt v rmden e n 
nv rbrekclïk nderdeel van het leven in mijn 
uderlijk hui . lijn vad r, d nt\ rp r, t k naar 

en kun t childerTeun an der V en di altijd oor 
het raam zat tet kenen en te hilder n, zag ze elk 
kwartier de markt opdraaien en hun men elijkc 
lading in het ent rum an de tad aOev r n. 1 hij 

p warm z mcrdag n de v n t r had opge cho­
ven, kreeg hij een fik e nuif mee van de blauw 
dampen die van de halle beneden op tegen. u 
ja, die konden er nog \ 1 bij ... bij all igaren die 
hij to hal rookte. In die jaren wa luchtvervuiling 
nog niet zo' n punt. Tenmin t niet oor mijn 
vad r di ndanks zijn gedamp peen paar dagen 
na n g ntig werd. 

Hij i trouwen een tijdlang verl t gewee t 
van die die elwalm , toen de halte was verplaat t 
naar de toep o r De I larm nie, chuin tegen­
over on hui . Het had voor h m nog een ander 
v ordeel. ieu\ gierig al hij wa k n hij p die 
plek veel beter in d gat n h uden wie er zoal uit-
tapt . 

Bindend clement 
'De bussc van kulle ... en loop'n det dutte'. Een 
ijzer terk rijmende logan, die alle Z\ ollenaren 
boven de veertig kennen al ze ten min ree n beet-
je met het tad diale L vertr uwd zijn. hutt 
heeft 'm niet zelf verz ,men. Maar niemand kan 
de aut bu ondernemer an plagia t be huldi­
g 11. D kreet i d r de Lïdcn he n va nzelf inge-
leten in het bewu tzijn v n de Zw llenaren. 

De r van e ond l gaal naar een gelijknami­
ge l\ ol e rijwielband laar die er in de jaren vijftig 
m e , dverteerdc in de 'Blauwving r ' d rubri k 
van klein annon in de Zwolse 011mnt. ' en 
fi t e van kulle ... en I op'n det duu ' w rd daar 
week-in -week-uit vermeld. or dez imp Ie 
orm van ervoer i · de lagzin igenlijk nog kern­

achtiger. ·en fiet loopt imm r niet anzelf. Daar 

De stnrlsb11s vn11 c/111tte kreeg in 1937 een /,afte op de rotc i\larkr l'lnk 1•oor De 
Hnr111011ie. ( ol/ectie c/111tte) 

Diezelfde bus op zijn route die onder meer door de Rhij11vis Fci1h/nn11 langs het 
ophin Zieke11h11is voerd . ( ollectie c/1111re) 
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Duppies sparen om met Schutte op pad te gaan 

Hem1n11 h11ttc heft zij11 busbedrijf door de jnren heen rendnbel 
ku1111 11 lio11den, doordnt hij to11ringcnr bief exploiteren. Als hij 
het alleen vn11 de stnrlsdienst l1nrl moeten hebben, zou cl111tte's 
To11rs nl snel 11n de T111cC'tie WC'relrloorlog 11nnr de 011dergn11g zijn 
gevoerd. De exploitnrie w111 de stndsb11s e11 kostte elk jnnr zoveel 
geld dnt ge111ee11tclijke subsidie een bittere noodznnk wns. En zelfs 
met die - veelal krap be111ete11 - overheidsste1111 bleek overleven 
111oeilijk enoeg. Her,,inn c/11111 wns een vi11di11grijk mm, die 
hn11delsgeest pnnrde na11 liefd voor !,et vnk. Het liefst wns !,ij 
bezig 111et het org1111iseren vn11 reizen. Dnr zij11 gamge dnnrnaast 
ook 110g lier dealerschnp 11a11 11kele gere110111111eerde 111erke11 vn11 
perso11e11a11to', zon Is DK\ V - lmer A 11di - en Volvo, ko11 11itoefe-
11e11, 111as een i111p11/s exrrn 0111 de verliezen van de stadsbussen op 
te vnngen. Mnnr de ro11ri11gcnrs bleven zijn troef lki11deren. Ze 
vom1de11 e II extrn ste11n bij de opva11g va11 de verliezen en dien­
den ook al resen e, wn1111eer stadsbussen door 111ankementen uit­
vi /en of bij 0111 envncl,t extre111e drukt e. 

Bovendien kon Hen11a11 c/11111 er zijn gevoel voor show en 
feestelijk vertoo11111ee 11itlev 11. De rote znal 11m1 de B11ite11socië­
teit kwam er z lfs aa11 te pas om 111e11 e11111etzij11 to11ri11gcnrs 111ee 
te lat II r iz 11. nnr waren Î11 de jaren vijftig e11 zestig drukbe­
zochte actie-m•o11de11 te beleven 0111 potentiële reizigers an11 het 
sparen t krij en. Er werden films gedraaid, er tmrle11 artiesten op 
en nl de ste111111i11g er goed i11znt hief de hele zaal op de wijs w111 
een toentertijd bekende melodie, gespeeld door de i11 Zwolle 
roemnicl11e pia11i t /,ris Backers, een speciaal voor deze gelegen-
1,eid geschreven lied na 11: 

's Winters spaart 111en een duppi of wm 
en 's zo111ers gaan we 111et c/J11tte op pnd. 

E11 wanr gingen die Z1volle11are11 i11 zo111erse tijden dn11 wel alle­
man/ met c/1utte's Tours nanr to ? Het begon 111et dagtochten 
1uwr bekende I ederln11dse oorden als c/1eve11i11ge11 Zn11dvoort 
e11 Valkenburg. Spoedig kwamen danr D11it e steden bij, zoals 
Keulen en Diisseldorf Doordat de 111e11se11 liet wat r11i111er kre 11 

e11 de reislust steeds meer toenam, konden 111eerdnag er ize11 11ie1 
11itblijve11. De bussen van chutte werden i11 Pnrij gesignaleerd, 
i11 het Zwarte Woud, in or111n11dië of zelfs <W11 /r t ard11111eer. 

ch,me's Tours bewoog zich ook op c/1oritati'f terr i11. Het 
bedrijf bego11 in de jare11 vijftig een kledingactie, bestemd voord 
in grote getale uit het voormalige ederlnnds-f 11dië 11anr eder­
/1111d gekomen Ambo11eze11, later Mo/11kkers ge110 md. 

Het was niet alleen pleziervervoer, waarvoor rle 1011ri11gcars 
werden ingezet. Direct 11(1 de bevrijding vervoerde clwtte dage­
lijks al arbeiders naar de oordoostpolder, waar !, t 11ie11w 
gewo1111en land ontgonnen moest worde11. Een mind r voor de 
!,and liggend karwei in de naoorlogse jaren wa elke week het ver­
voer van ... /1011/hnkkers nnnr !,et Zwarte \ 011d. B11 s II vol 
gespierde kerels die voldeden aan de kolossale behoefte aan l1out 
bij de wederopbouw van het door oorlog gesc/ro11de11 West-Euro­
pa. De wege11 waren i11 die tijd 110g zó slecht e11 her materiaal zó 
gebrekkig dat de bussen er twee dage11 over d de11. 

Heel ander busvervoer kwam in de 11aoorlogse jnre11 ten goede 
aan de jeugd. Dagelijks reden to11ri11gcars ,net leerli11ge1111nnr d 
Buitenschool in Herfte en de BLO-school bij de Weteringbrug. 

In d jaren na de Twe de\• ereldoorlog maakte hutt re la ­
me voor zijn touringcars met d or bedrijf: hilder Hui in 
't Veld prachtig b childerde reclam borden, hier mei op d 
achtergronde n - vrije - weergav van de Rijn bij Koblenz. 
(Collectie hutte) 
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k ml men elijkc energie aan te pa . De bu n van 
die andere chulle liepen lÓ h w 1, lk k\ artier, 
dag-in-dag-uit. n da t maar lief t vijfenvc rtig 
·aar achter en. oor zo er bekend i het in on 
land e n unicum dat een parti ulier ondernemer 
zo lang een tad di n t met aut bu en onder­
h ud 11 k n. 

an hd penbaar verv er in 
o reen groot deel het ver­

haal van Herman chutte, een man met lef, kunde 
en zakelijk i nzi ht. Hij , a, nog maar zevenen­
twintig jaar t en hij in 1937 aan het waag tuk in 
z, olle begon. Het mag een mirakel heten dat een 
jeugdig, onervar n man per 0011 uit het lJ el­
dorp I t w I laagd , waar andere, aanzienlijk 

ondernemer het v rdien in Zwolle had­
n ah t n. 

Hel lukte h m o k nog zijn ·plintcrnieu, c 

usbedrijf - zeker ni t ongc honden, maar 10 h 
redelijk heclhuid - de Tweede Wer ldoorlog d r 
te Iepen. ndanks de niet geringe k, et baarhei . 

ani al er één artikel r ofg cd vo reen vijande­
lijke krijg macht betekent, dan zijn hel wel mid­
delen van erv er. Die beleveni en in de oorlog 
vormen een verhaal apart in het hier ,,olgende 

hut1e-cp . 

a de bevrijding bouwde l lcrman zijn bcdrij uil 
Lot een mee tal feilloo lopend app, raat dat in ij f­
en veertig jaar - zeer ruw ge hat - een men en -

/ let ,t1st/111i pl,:i11 werd 
i11 1 59 de eerste spe ialc 
011crst11plw/1c. ( ollectic 

'ch11ttd 
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/11 19~9 ko11 cl111tte het 
voor111nlige s hoolplcin 
wm de BLO-s hooi nt111 
de \Ie htstrnnt nis par­
keerplnnt voor lm c11 
in ebruik ne111e11. 

( o/1 ctie c/111/te ) 

Het reislmrerw(tje) \1/111 

c/11111c 's Tours i11 de 
\lechtstrnnt, jare11 zesti . 
( ollect ie lw t te) 

ma a van z k r tienmaal de 1ed rland e b vol ­
king naar zijn plaa t van be temmin, h ft 
gebracht. 

hun kon dit d en do rd, I hij n handigl: 
ijferaar wa n ver veel cncrgi en zakelijk 

inzicht be chikte. Maar b vena! omda t hij hart -
to ht lijk van zijn vak hield. ' et m n en p rei 
gaan. Dat i het lief: te wat ik d e' li et hï zi h in het 
b gin van zijn arrière ntvall n. it wa o keen 
b 1, ngrijke reden waard r hij d or d • ·aren heen 
zijn bedrijf rendabel k n houd n. huil ' - Tour 
leunde p tw pijl r . and eer te - die va1 h t 
penbaar verv er - , a de on tru tie nnan ieel 

gezien de mee t onzekere, oornam lijk door de 
invl ed van h t penba:.1r e luur. De tweede pï-
1 r leverde meer zek rh id, h t zogenaamde ' pi -
zi rvervoer': r iz n rgani eren 
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Toen Herman hutte in de zomer van 1937 
n g maar n t in Zwolle begonnen v a , liet hij zijn 
gloe<lnieL1wc bu - en h wrijdcn in de opto ht van 
Koninginnedag, d ·stijd. n g op 31 , L1gu tll . 

ieuwsgierig mengde hij zi h bij de a np ort 
onder het Zw 1 e publiek m een indruk te krij­
gen wat men van zijn rijdend bezit vond . '\ at e n 
prachtig materiaal!' h rde hij m lander zeg­
g n. chutte ll ol van tr 1 , maar hij kreeg nmid­
dellijk e..:n koude dou he. 1 laer ij gie t er va t met 
nöör d blik m' liet z 'n typi h Zw I e c nicu 
er p v lgen. 

Herman hutte 
g houd n. riet in het het min t do r relativeren­
de nuchterheid. · l het regent i het m i weer 
,, rkondigdr hij te pa en te onpa . Ja, voor hém ... 
De bez Lting van zijn grij blauwe stadsbu en voer 
er w I bï. Maar, weer f g en w·er, ze vormden al 
die jaren n bind nd I m nt in h t Zw I tad -
leven. 

lil de cnmal'(i/soptvc/11: 
'ce11 b11ssc 1'(111 k11tte e11 
/oop'n dct d1111c'. 
( ol/cctie c/11111e) 

Drie e11 •rnties c/11111e 
i111968. Links: Her111n11, 
rechts: 20011 Hn11s die 
he111 begi11 jnre11 zeven­
tig zou op1•0/ en. Klei11-
zoo11111oc'11111cc 11nar 
de opc11i11g 1'1111 een 
11ie11wc /111tte-vcsli­
gi11 , ec11 be11zi11e ta/1011 
annex q11ick-sen,ice nnn 
de Van Weveli11kl,oven­
strnnt bij de tilo-sport-
1,n/. ( ol/crtie /111tte ) 
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De pnartle11trn111 op rle 
L1111ekestm111 ro11tl 

1900, zoals hij i11 1980 

werd verbce/rl door f-ln11 
Pri11s. ( it: 'Ach Licl'c 
Tijd' nr , Zwolle 1980) 

Lijdensweg van verlies en mislukking 

Vo rdat Herman hut te in 1937 Zwolle met 
zijn bu en verblijdde, kende de tad al 
meer dan n hal e eeuw op nbaar ver­

v er. Het begon in 18 5 met de paardentram die 
vierendertig jaar lang dagelijks - behalve op zon­
dag - do r en aantal Zwol e traten ukkeld . Een 
trammetje met é ' n scharminkelig paard er oor ... 
dat ging niet hard. H t gemoedel ijke oertuig 
onderhield in wandeltempo verbindingen tu en 

rotc larkt, Bee tenmarkt (nu Harm meenge­
ka 1 ) en r p cticvelïk het Katerveer, het spo r­
. tation en het ophia Ziekenhuis in d Rhijnvis 
Feithlaan. 

\Nie haa t had en bijvoorbeeld de trein moe -1 
halen, deed er bct r aan op eigen benen te vertrou ­
wen. Bovendien was er geen pr, ke an een stipte 
dienstregeling. Er\ aren zelf: g n va te halte . De 
trambestuurder zette zijn kn I in beweging al het 
z uitk\vam en topte al rgen ieman I de w1.:n te 
kennen gaf in te will n tijgen. 

Ter verlevendiging an h t stad beeld wa de 
paardentram w I een aanwin t. Er werd gereden 
met ierlijke rijtuigen, fleurig ge childerd in rood­
bruine en blauwe tinten met kleurig biezen. ok 
hadden zij na korte tijd reed re lame- p hriften, 
want elk finan ieel extraatje werd dankbaar, an­
gegrep n. 

De paardentram wa in 1 - in het Ie en geroe-
pen door de heren H. an Dun en .R. Kroe . De 
eer te had er financieel belang bij aL e, ploit, nt 
van het Katerve r en d tw d wi l hoc de rail 
moe ten l pen, omdat hij erder de ga leidingen 
in Zwolle had aang legd. Het I aren 'gr frail ' 
d i in de traat erzonken war n, zodat ze al ·poe­
dig door de Zwol e bevolking 'g uti ' werden 
genoemd. Jarenlang \ er en ongeveer honderd­
duizend mensen per jaar ver ocrd maar in de 
twintig te eeuw werd dit aant, 1 tccd minder 
d or de opkomst van rijwiel en auto. te d meer 
Zwollenaren hadden zi h z 'n nieuwerwet c fiets 
aange chaft en reden de enkele pa sagier op de 
oude ukkelaar lachend voorbï, al moesten z uit­
kijken om niet met de wielen in d 'geutie ' l 

belanden, wan t dat bleek Ie ensg aarlijk. 
Il n als de voetbalclub ZA '· zondag mid ­

dag p haar terrein aan de ude Ve rweg een 
belangrijke wed trïd peelde, wa de tram vaak zo 
vol dat de mens n in tros en aan d buitenkant 
hingen. 

Dcvr g re tad ·ar hivari ' Berkcnveld rver­
tcld een anekdote ov r de tee I afn mende 
belang telling oor de paardentram. Zwollen, ren 
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maakt d li1 vij d:il hun tram vaak 
w icr v rdc. Dat mo t dan 2 

en: 1 ier p het vo r alk n, 
1 p h t ba lkon en o reiziger in 

a de E ereldo rl g in 1919 ver-
dwe n het t en al ar haï h :iandoende voertuig 
v org dui t h t Zw lse traatbeeld. Het paarden­
v r I a bijna ni t m er t betal n d or de hoge 

rl g prijzen van d jaren daarvo r. 

H t gemeentebe tu ur maakte zi h er wel een 
tj 7 rg n v r da t Zw lle nu ge n op nbaar 

vervoer meer had, maar klaarblijkelïk k1 amen r 
t weinig prote ten uit de Zwol e bevolking dan 
dat h t ht en pun t werd. Het bleef bij een plan­
nct'e hier en een plannetje daar. n v r de re 
1 a lopen de b d hap. f fiet en. Maar in die 
port wa · toen nog lang niet iedereen bedreven. 

De eer te bu en 
De 7.wol e garagch udcr an Til verdiende in 
1923 de eer da t hï al r te het motori h per -

nen erv er in zijn tad intr duceerdc. Hij begon 
met een Fiat-bu je dat tien zi tplaat en be alle. 
taan plaat n I ar n in dit: tijd ni t t g taan. 

Van Til had g en vergunning van h t tad be­
tuur nodig, maar hij kre g ok g n c nt sub i-

Het Kntervccr 
0111s1rccks 1 10. De 
panrdenlm111 011der­
hield (in ivn11de/1c111po) 
ook een verbindi11 met 
het Knterwer. Deze liep 
over de ude \leerweg 
ln11gs het toe11111aligc 
ZA '- terrein. lnnr de 
tm111 ging Ie /rt: tot 
tu111 tie sluizen. \ \'ie 111ct 
het veer over wilde, 
111oe I nog cc11 eindje 
lopen. ( Foto ./.]. 

clwcp111n11, collectie 
1-1 ) 

De paarrlc11tm111, 111c1 
re lr1111e, 0111 ·treeks 1915 
bij /,et Katcrveer. \la,1 
links 11nnr re Il/ rle 
heren \ \'ij11bergen, 
,fi11k, c/1eer, c/10/ts en 

- slecl,1 zichtbaar - de 
best1111rder Rietberg. 
Het an111n/ kla111e11 voor 
dit op 11bare vervoer-
111iddcl werd ·teerl 
klri 11er. ( ollec/ ie 
H 'O) 
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De pnnrde11tm111 ivncht op pn n iers bij het swtion. asten die in Zwol/ in ee11 
van de hotels hndde11 gelogeerd, werde11 in de o htend 11n het ontbijt met paarri-e11-
•l'age11 (links voor de i11gn11g) 11aar het tation gebm ht. Op de voorgro11ri links ee11 
.111ployé vn11 de ge111ce111elijke rei11igi11g di 11st 111et kar. ( ollectie . Oosti11gh ) 

>e paardentram passeert de vrijdagmarkt op rote en de Melk111arkt. Deze foto 
,erd gemaakt door de bek ll(fe Zwolse i11d11strieel ./. Wi peliveij die in zij11 
rije tijd cc1111erdic11Stclijkfot0Rmnf wns. (Foto C.J. \ Vi pel,veij, collectie H 0 ) 

utig wa de gemeente niet. Ze vondc 
het p h t tadhui al erg gen g dat ze niet 
zeggen hadden over d dien tui tv ering. 

K n nadat hij wa begonnen kreeg an Til t 

een on urrent bij. en zekere J. Pek, autove1 
huurder uit een Zuid-H !land dorp, eg never 
een met een bu j te rijden. Maar al gauw wer 
het h m duidelijk dat hij zi h glad p 2' olie ha 
v rkeken. a een paar maanden z ht hij n, 
w r zijn h il in het we ten. 

Van Ti l laagde er maar niet in op regelmati~ 
tijden te rijd n. Hij maakte bepaald tijd tipp 
per advertentie in de kr, nl bekend, maar hij hiel 
zich er Ie h taan. H t b am n er op ongev r tie 
ritten er dag van ' m rgcn a ht tol ' av nd 
negen uur. Een ritje van het zickenhui naar ht 
tation f van de r l Markt naar de V ralle 

ko ti e 12,5 ent. r het traje l ip trik- ceral 
1 e of rote larkt-Katerveer m c t men het dub 
bele, een kwartje, neertellen. ezicn de gering 
verdien ten uit die jaren - de h 1ft van de men c1 
beurde nam elijk twintig gulden in de weck 
waren die prijzen bepaald pillig ten emcn. 

an Til kreeg r in 1926 w er een n urrent bij 
garageh uder Rauk pf zag pcnbaar vervo 

al een aardig bij erdicn te, maar hij mi rekcnd, 
zi h zozeer dat hij het p cdig moe t pgeven e1 
er zelfs failliet aan ging. 

Door de teed tijgcnde k ten - benzincprij 
zen en nd rh ud - 1 ing het met an Til knie 
g ed. Een li htpuntjc, a dat de pr incie er 
ij I hem in 1927 vergunning verleende oor eer 
bu dien L naar het Kat r er, voor l\ lle de ni • 
ge t egang p 
vi ncia l vergunning wa verci t v or een bu ver­
binding tu ent, ce gemeenten. En het Kat rvee1 
lag immer in Zw llerker pel. 

De ondank hield an Til het ni l lang m e1 
p eigen enen v 1. H ï kJ pte bij de gemccnt aar 

v r ub. idi . Het tad be tuur , eig rde, maai 
vertelde er niet bij dat het eigenlijk be l blij wa. 
dat het p deze gemakkelijke manier van Van Til 
afkon komen . De heren, ar n verre van 1cvre<le11 
over dien opvatting van een dien !regeling. Van 
Til begreep d hint en taakte de dien. t in okt bcr 
1927. 
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reemd 
D m gi trat n gingen r to n maar en g cd 
oor zi lt ' n m te bedenk n hoe die lokal bu -

dien l n in h t v rv egeld k nden w rden. 
M rkwaardig gen nn n ze en o rt an 
n gati f r · 1. Bij er rdening werd 
h t vana 19 n erboden(! ) m een 
aut die1 · meen elijke grenzen te 
e · ren. n e hter van dit verb d 

111 ng . 
H r all rvr md t , a dat het 11 -

tuur zelf zi h niet aan zijn eigen ve g 
d ze w -
lopige -

min n aan de Rotter-
dan r v.in n, . D . 
Dez pril 1 lijn tati 
trui rikkerallee. 

e1 een ch te tad dien t 
van w ut bu nderneming 
(EZ dam mer zijn Zw I e 
bed emd. î ke ti n minuten r ed er 
een bu , van ' morgen te en tot ' a ond negen. 

ok p zonda . Dan reed de e r te om negen uur. 
De tarieven war n aanzienlijk lager dan di 

va n an Til. Een . tad rit k tte tien ent en een 
'k rt traje t' 6,5 en t. Al p edig k\ am r o keen 
tra·e t naar de ee rall ce en hel Katcrvccr, gev lgd 

l c Knrcrl'eerpo111 0111streeks 192 . De pravi11 ie verijssel verleende n11 Til i11 1927 verg111111i11g voor een 
b11 rli II r nnnr het Knt rveer, voor Zwolle toe11rertijrl de enige toegn11gspoort 11anr /1 t westen en wide11. Pro­
vi11 inle verg111111i11 wns vereist l'OOr ee11 b11sverbi11di11g /Lissen twee ge111ee11ten. En het Katerveer lng i111111crs 
i,, Zwollcrkerspel. ( ollec1ie H O) 

r e eer$te eelt te stadsbus 
uit 1 _ v,111 H. l'/111 Til. 
Het 111rL cc11 Fiat-busje 
waarin twa 1lf pcrso11c11 
ko11rle11. Een grote 
claxon 1w11 rl buitenzij­
de w111 het portier moest 
liet publiek 1vn11rsc/111-
we11. ( ollectie Jo vnn 
Til ) 
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/111928 /.Jego11 de Ro11er­
rin111 c 011deme111cr 
D011ckers i11 Zwolle met 
zijn EZA D, oft wel 
'Eerste Zwol c1\111ob11s-
011rfeme111i11 '. Dit is 
lms 1 ( op ric /ij11 rn1io11-
Grote fnrkt -Kntrr­
veer) riie hier Vflll de 

iemve /-lnl'c11brug de 
bocht ,wnrrie E111111n­
wijk neemt. ( ollcctic 
\ln11 Ln11sc/101 
H11brech1 ) 

door e 11 lijn van het tati 11 naar de Pierik. 
route hadden all maal hun eigen kleur die aange­
geven I erd door bordje aan vo ren achterkant 

/-loog wnter m•erstroo1111i111928 rlc Zivol ·e tmte11, 111nnr rfe s1ndsb11s v1111 de 
EZA D rijdt door i11 de Kcrkstra/11. p rle nc/11ergro11ri, nn11 de overknlll vn11 de 
gracht, ziet me11 an11 het Groot \ \leze11/n11ri rie rij here11llllize11 riie Hnrrie11berg 
wordt gc11oe111rl. ( olie tie c/111tte ) 

van de bu en. Ro d wa de Wip trik, g el Kater­
veer en groen Pierik. 

D tad u en hadd n vaak met moeilijkhe­
den te kampen op de malle Zwol e trat n di 
ook niet overal zo glad be trant waren al tegen­
, oordig. Daar kwam bij dat de men n niet aan 
nelverkeer I aren gew nd. Het gr ll.: publiek had 

een gebrekkig k nni van verkc r r gel n het 
langzame verkeer - paard-en-wagen , handkarren 
- bezorgd de bu chauffeur dikwijl · problemen. 

k waren r sp ifiek knelpunt n, zoa l bij 
h t eindpunt van de lijn naar de v ip trik. Daar, 
bij de uitspan ning v n K gelman op de h ek an 
de ater re g (nu Kuycrhui laan),, a d weg zo 
mal dat de bu r naU1 elijks k n ker n. Dat lukt 

alleen al de chaufä ur met vol ga tegen de dijk 
van h t Alm I e Kanaal op re d en de bu dan 
a htcruit in de 'vrij' in de goed ri hting rad­
waart draaide. ommige pa agier v nd n het 
pra htig m die manoeuvre me te maken n 
zorgden erv r dat ze bijtijd in tapt n. H t I ek 
een beetje op n kermi attra 

er geldnood 
elaa werd het ok Don k r p edig duidelijk 

dal het met n tad dien t in Z1 oll alle behalve 
goud wa wal er bi nk. De bel, ng telling hield 
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Eén grote familie 
cl111tte's Tour wns een ecl,t familiebedrijf En dat gold 11iet 

alleen voord fn111ilie cl111tte. Door de jaren l,ee11 waren er ook 
l,ee/ wnt perso11eelslede11 die een fnmilierelntie met elkaar hnrl­
rle11. En nl 111e11 er ee11maa/ i11 dienst was getreden e11 het naar de 
zi11 /,ad was /,et geen uitzondering dat 111e11 er !,et pensioen /,na/­
de. 

Om met de familie clwtte zelf te begi1111e11: direct na rle stnrt 
van /1el bedrijf in 1937 en de ver/111izi11g vn11 rle 8eeste11111ark1 
11aar rle Vecl,tstraat belastte Mien, rle jonge echtgenote va11 
opricht r Her111a11, ziel, met de nd111i11istrntie van de stadsdienst. 
!Il 1964 kwam hun zoon Hans in het bedrijf Hij volgde negen 
jaar later zijn var/er op nis directeur. Jaap, ee11 jongere broer vn11 
Herman, trad i11 dienst nis cl,n11ffeur van to11ringcnr e11 stadsbus. 
Be i11 jaren zeventig kwam ook dochter Mieke Schutte i11 /,et 
bedrijf e11 wel nis medewerkster van het reisbureau. 

m1 /,et andere perso11ecl. fJ. Poppe11 was jnre11la11g stnds­
b11schn11ffe11r; zij11 zoo 11 Henk begon in de gara-
ge e11 tapte later ook ov r op de bus. eine 
Ko11ing werkte als stndsb11schnuffeur e11 zijn 
zoon A miries nis plaatwerker/ lasser in de gara-
e. \/ der en zoon Oosterveen di 11de11 c/111/le 

nis re p ctievelijk perso11ena11toverkoper en b11s­
mo11teur, vader en won M11ssche werkten bei­
d 11 in de garage nis mo111e11rs. 

Huis i11 't Veld /,ad ee11 speciale fu11ctie als 
schilder va11 de bussen en recln111eborde11. Diens 
zoon flans volgde zij11 vader naar de Vecht­
straat nis stndsb11sclia11ffe11r. Een andere vader 
•11 zoon bij /1111/e 's Tours droege11 de naam 

nz. Beiden deden die11st nis chm,ffeur op de 
stad dienst. 

nd111i11istratrice Leidy vn 11 de11 Berg, die, 11ndnt de ki11dere11 groot 
wnre11 weer in die11st tmd bij de afdeling to11ri11g nrverl11111r / 
reisb11ren11. He1111y va11 de \ eteri11g ,,an het kantoor trouwde 111et 
\ Vim c/1effcr van het 111agnzij11. 

Bij de slndsdie11st 111erkte11 vier broer Koni11 : I a111111ert, 
Okke, Piet e11 Jaap, alsmede l11111 Zll'nger ock Rik 11w11. Verder 
de drie broer Gerrit, \ ille111 en Hc11k ijkn111p, twee broers 
Kolk111nn en h11n zwager T11itert. 

Eéli chn11ffe11r haalde zij11 11eertigjnrig clie11stj11bile11111. ' nit' 
cl,re11rs reed i11 totaal 11iet 111i11d r dan zeven 1111 ertigjnnr op de 

Zwolse tadsdie11st ( ook /,ij voorgn11gers van l,1111 ). 
Vele11 haalden de 11ijfe11twi11ti jnnr bij I, tb drijf Als cerste11 

de bove11ge11oe111de lire11rs alsmede \ ever e11 c/111111n11. Lnter 
volgde11110g Ko11ing, Poppe11, n11 Z11idn111, Plate11kn111p, Huis i11 
't Veld, oers Ha vers, In e11s, Bor er , w 111 den Berg, D Rui­
ter en n11d re11. 

an het gezin Engeltjes werkten zelfs drie 
lede11 bij c/111tte. \lader en zoon beiden nis 
stndsb11scha11ffe11r en dochter H 1111y als dienst­
indeler bij de stad-dienst. Rietje Her111es werkte 
nis telefoniste e11 /,nar moeder mankte de kn11to­
re11 schoon. Roelof Rorije, de zwager van to11-

ringcnrc/1nuffeur Te1111 Plntenknmp, zorgde er 
voor dat de bu sen er 's ocl,te11ds weer spie en 
spn11 bijsto11den. 

Gerrit hreur , door iederee en ·et mi, an z enen-

Huwelijk n tussen medewerkers kwamen 
ook voor. hnuffe11r Henk Poppe11 trouwde met 

eertigjaar chauffeurop de Z\ u na ht tig jaar bij 
chutte T ur . ziet hem r .e hij · met pen i en 

ging kreeg hij een koninklijke di cikt urg mee ter 
Drijb r (midden). Hij wordt hie roken door zijn aa Herman 
chuttc. Geheel links Han hu e tic hut te ) 
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De stnd lms vn11 Donckers, li11kso11dcr, 1110 J stoppen ,,oor ce11 kudde olifnnten. D re11snc/11ige dicre11 hoor­
r/e11 bij ee11 irws rfnt zij11 te111 lind op eslnge11 op de T111f,11nrkl. De diere11 wnre11 per 1rei11 nn11gevocrd, op de 
/11ntfplnnts vn 11 het e111plnc 111 111 nn11 de Deventerstrnntwcg 11itgelnrfe11 e,, werde1111en10/gens nanr de Tur -
111nrkt geleid. Deze foto werd rond 19 o e111nnkt vn11nf de verhoging vnn tie bekende 'hoge spoorbrug' m111 het 
einde vnn de flit Knmebeekstrnnt (destijds Deve11t rstmnt geheten ). Op de nchtergro11d li11ks ziet 111e11 dnt 
liet rijtje 1voo11'111iz 11, dnr zich 1111 ncl,ter i11 de \ln11 Knmebeekstrnnt bel'indt, er toe11110g 11ic·1 to11d. Dat 
werd begi11 jnre11 dertig 11n11 de twintigste eeuw gebo11wd. ( ollectie a11te11r) 

11ict over,, aa rd r de tienminut ndi n tal gam 
?en k, artierdien t , erd. En zelf: di kon ele 
malen niet \ o n g handh ~ am het 
maar al t vaak oor dat de p tation -
1 in t nd p ip e v r-

;telling in d · pe , ten ijl 
iet rtui n · 
1\li ik ha - ijn. Maar ja, de Bu 

v Don agi · 11 a u g 
fat had hij . E p p t un van 
fo g me nte m elbaa e 
:rvari ng n uit ried op h t. 
~ijn •eldno d , erd zo hoog dat er een tijd lang 
e lag op enkele autobu en werd gelegd. 

To h hadden zi h inmiddel nieu, eg · -
len gemeld. De b langrijk te wa de D -
,aa rts mtramweg laa t happij , 

in de tad bekend al xpl itant an en tram- en 
" n van Z1 lang d D naar 

11 en Ter 1. Di f iv1 Ha t 
ker die 7Î h wel graag ilde 

terugtrekken. t gemecn tcb c r 
vertr uwen i M dan in de liet 
de once ie o ptember 1929 
nieuwe gegadi 

Kl einere bu en 
Z w, de tad dien l in handen gekomen an een 
grote maat chappij met vele jaren aul bu erva­
ring. Maar ok de D .t-.1 z u het niet langer v 1-
houden dan vijf', ar pr ic het tijd b t k waar­
voor zij een n ic had gekregen. De maat-

happij had in verleg m I d gemeente niem e 
bu · n aange haft, die met t~ in tig 7Î tpl, at en 
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iet kleiner war n dan d grote b, kbee ten va n de 
ZA D. r werd er den anaf de \ ip trikker­

allee / h ek Van alen traat via het entru m en 
het 1a1i n naar de Pierik. 1 n . endorp werden 
vier (!) ver hillendc rout a ngeh uden. 

K rte tijd liep er zelf een lijntje van d A n­
d rper traal via de a en traat re ht tr ek naar 
de r te 1arkl, maar daarvan werd nauwelijk 
gebruik gemaakt. k , a er een lïn naar de 
Veerallee, nu I t aan de ranje- ra aulaan . D 
D i\1 hi Id n t al n k r en kwartierdi n 1 

eerallee 
minuten ). 

Aan nkelijk , a hel Zwol publi k niet zo 
gelukkig met de !, vo ral d or de vele eran­
deringen, maar na enige tïd bleek 10 h dal men de 
ta lsdi n I niet graag wilde mi n. 

1 let nbehagen er het niet op tïd rijd n 
bleef e hter b taan, al kond D iVI daar niet veel 
aan d en. Vooral de bruggen die d or de drukke 
binnen heepvaart vaak pen tonden , eroor-
1,iakten vertragingen. peciaal de Ke r lui brug 

ver de Willem vaart (de ·tijds bekend al het 
druk t bevaren kanaal van n land ) wa een 

v rtdurende hind rni , waard r men de r ute 
naar en van de eerall z lden p tijd k n rijden. 

nt vredenheid bleef 
To h leek het eindelijk in rde I k men met de 
Zw I e tad dien 1, maar het wa Ie ht hijn. 
De gemeente bleef ontevreden, omdat zij ub idie 
111 t g ven en hel onbehagen an de D I wa 
n g veel gr l r, want mei uitz ndering van het 
jaar 1 31 gaf de xpl itatie een r erlie te zi n. 
D maat happij kon h l niet met haar and re 
a tiviteiten p angen. 

a de in oering van de aut bu dien ten, 
waarbij de 1001111mm alleen maar vo r g edercn­
ver er en ma aal p r onenvervoer in bedrijf 
bie f, wa de finan iële toe. tand wel iet verbeterd 
maar ideaal wa het nog allermin l. m aan d' 
· tcrk ge tegen ko ten het hoofd te bieden werd 
het dringend n o Izak lijk gea ht m de lonen 
van het per neel m t i r pr ent te verlag n. 
Een grotere korting werd d r het Zwol e 
gemeentebe tuur ni I toege taan. 

H t i prijt n wMrdig dat d 1 M de n-
dank g bleef h uden r de beh eften ,•an de 

Dt! Zwolse cl1f111ffe 11r 
·l,11111n11 reed i111930 

op ee11 pd-lms wm de 
l:.erste Zwolse A11tob11s-
011deme111ing. cl111111a1, 
werkte voor de dil'erse 
exploita11te11 va11 de 
Zwolse stadsb11 dienst, 
hij trad in 1937 bij 

l1111/e i11 dien I. 
( ollectie ch1111e) 
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b volking. Het lijnennet werd ste ds aangepa t 

aan de zich uitbreidende bebouwing. Maar het 
bie f ukkelen. Dat werd verder in de hand 
gewerkt door de grote toename van het aantal 
taxi ' dat de D I heel wat potentiële klanten 
af no pte. Lijn n werden opgeheven, er kwam een 
nieuwe halte bij het splinternieuwe openluchtbad, 
maa r al dez maatregelen haalden te weinig uit om 
de stad dien t uit de verliezen te helpen. adat 
opnieU\ een verzoek om teun bij de gemeente 
Zwolle op onwil was g tuit, gaf de maatschappij 
er de brui aan . 

Waar hijnlijk heeft het Zwol e avontuur de 
D M zelfs de kop geko t. iet lang daarna droeg 
zij de exploitatie van al haar lijnen in verij el en 
Dren t aan een andere maatschappij over. De 
naam D I mnakte in en orn Zwolle plaat voor 
die van d ED de Eer te Drent che t orntram­
maat happij. 

Ach t gegad igden! 
-ind 1934 vers heen er weer e n advertentie in de 
krant, waarin gegadigden voor de exploitatie van 
een tadsd ien t werden gevraagd. \ ' ie gedacht 
had da t alle bu ondernemers in het land nu wel 
oldoende gewaar huwd waren voor het lechte 

vervoerskl imaat in Zwolle, moet van verbazing 
van de toel zijn gevallen toen bekend werd dat 
zi h maar lief t acht belang tellenden hadden aan­
gemeld. 

Het gcmeentebe tuur gaf uiteindelijk de v or­
keur aan treekgenoot A. Hardon, die de autobus­
dienst Zwoll -W ijhe-01 t-Deventer exploiteerde. 
Hij wilde zich voor één jaar verbinden, mit hij 
subsidie kreeg. Rendeerde de tadsdienst naa r zijn 
idee g ed, dan wa Hardon bereid een nieuw con­
tract voor ze jaar te luiten, nu zond r ub idie. 
De Zwol e raad leden gingen er op een avond in 
februari 1935 e n goed voor zitten . Het werd laat, 
maar Hardon kreeg hun fiat. Een paar dagen later 
nam hij d dien t van de D M officieel over. 

Het wag npark van Hardon zag er niet slecht 
uit, d verwa htingen waren optimisti ch 
gestemd, maar her zou lech t twee jaar duren. 

Een aantal verbeteringen aa n het parcour I ver­
den niet het verlangde rendement op. Een nieuwe 
lijn vanaf het tation ia het entrum naar Bolle­
bieste en hildersbuurt bleek zelfs een tota le rni -
lukking. Vaak maakten nog geen vijfendertig 
mensen per dag g bruik van deze halfuurdien t 
die dan ook na een maand weer werd opgeheven. 

Hardon zat r maar me . Hij bleef voort ukk -
len, nauwelijks financieel ge t und door de 
gemeente. Die verleende h m alleen een korting 
van 450 gulden per jaar op het bedrag aan huur dat 
de bu ondernemer ver,chuldigd was voor het 
gebruik van gemeentelijke eigendommen. Het 
zette weinig zoden aan de dijk. 

Met ingang van I maart 1937 kreeg Hardon nog 
wel een nieuwe concessie voor t, ee jaar, maar drie 
maanden later verklaarde hij plot klaps dat hij 
rmee ophi Id ... liever vandaag dan morgen. \ cl 

wa hij zo vriendelijk het tad b tuur de kans te 
g ven een ni uwe ondernemer te vind n. Hardon 
ging zich verder alleen, ijden aan zijn interlokale 
lijnen Deventer-Z, olie en Dev nter- mmen. 

De hoge heren zaten met de handen in h t 
haar. V aar haalde11 ze zo gauw een gegadigde van­
daan? En dat nog wel voor een project dat alle 
voorganger verlie en mi lukking had gebracht. 

Al een deus ex ma hina in een antiek toneel -
tuk kwam reen redd r in den d uit de hemel 

neerdalen. Het bleek een piepjong guagehouder­
tje uit I t dat zich kort daar oor in Zwolle op d 
Harm meengekade had gevestigd n al een beetje 
ervaring had in h t rïden met touring ar . 

Wie was deze , aaghal die zich , ilde torten 
in een avontuur dat tot dan t e ieder en nog 
financiële ellende had bezorgd? 
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Zoon van veerman werd busondernemer 

Het ver eren van men en zat H rman 
, hutte in d genen. let 111 et er bij 
•eze d dat zïn vader Johan het wel 

he I ander. deed. Maar die \ a o k in een 
andere tijd begonn n: het begin van de t\ intig-
te uw, dir I na de Eer te Wer Id rlog, 

t en men kra ht n g een belangrijke energic­
br n in d maat happij v rmde. De cerman 
Johan hutte zeil zijn klanten er de IJ el 
met e n pont lang een taaldraad. om 
gebruikte hij ok een roeibootje. Mee tal in all e 
ru t, want 70 ecl haa t hadd n de m n en toen 
nog ni t. m kin ha hel ijk om tandighe­
dcn, want het k n aardig p ken p de ri icr :il 
d wind met t rmkra ht uit h t we ten blie . 

1 eigenaar v, n het e r bij \ ijhe maakte 
) han hu11e zijn dagelijkse to htje er de 
IJ el tot 1940, toen hij vrij plot eling v rleed. 

1 het gc,in hut te het alleen van die veer­
pont had moet n h b en, zou het een k, rig 
b taa n hebben g I id. Maar J han exploiteer­
de k nog n , fé met drankvergunning, an 
h t begin an d t egang \ cg naar h t eer. 
' en trategi. he pick. Het afé lev rd hem 
aanzienlijk meer op dan , 1 dat ger ei. 

Zoon Herman pakte h t in de ja r n derti g, 
ingcge n d r de gee t van d moderne tijd, 
heel ander , an. In 1934, ierent, intigjaar ud, 
beg n hij in I t e n winkel in radio' en liet -
en. Leuke zaak o r zo'n ·onge knaap, maar 

Herm, n k n al gauw niet verhelen dat zij n hart 
to h naar i t ander uit ing. em t ri eerd 
vervo r, daar dr omde hij van. aa t zijn win­
kel ing hij zi h bczigh uden met au toverh uur 
ene n taxidien t. Het telefo nnummer van het 
bedrijfj werd al au, een begrip bij de dorp -
gen t n: nummer 100. Zoa l d t vaak gaa t bij 
j nge, energiek ondernemer : van h t én 

kwam het ander. De vraag n:iar gcm t ri erd 
vervoer w rd in de jaren dertig tccd gr ter. 
Kl anten kwamen bï H rman huttc informeren 
f hij k met bu en k n rïden. Daar vroc •en ze 

hem wat... Zoiet creiste een invc tering di •r -
te ri i o' inhield. Hij liep een p, ar na htjc Ic ht 

oor alle ij~ r die in zïn h fd r nd I Id n. 
aar rekenen had hij altijd goed gekund. Hij 

, aagdc de tap t0en hij d kan kre g ~amen met 
plaat gen t Poh lmann n in v rtr f~ lïke 
taa l v rkerende bu over te nemen. p cdig 
tond het fraaie voertuig va n het merk 

voor zijn za, k te pr nken . 
Toen merk te hij dat hij voor dit werk geb ren 

wa . ezel happen er o ren, rei je rgani -
r n, dat nd hij leuk. h lrei ·e , erdcn c n 
pc ialiteit. h olhoofd n kr gen een offerte, 

waarop al xtraa tje crrneld tond da t g Id voor 
het pa seren van t llcn en bruggen niet in reke­
ning zou worden gcbra h1. Reken ma. r dat z 'n 
oulantc houding bij een v lgcnde keer werd 

gehonoreerd . 

I ler111n11 c/111111: i11192 
al 11ch11ic11j11rige i11 zijn 
eerste bwm: lcerli11g-
1110111e11r, ook i11zc1bnnr 
als 1nxicl11w e11r, 
bij gnrnge \fcester i11 
\ Vijhc. 
( ol/cctie . c/11111e) 
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\lndcr John11 ch1111c 
ivn tot 1940 de veem11111 
vn11 de pont i11 \ \lij/ie. 

Is er IC\ICel ijs i11 rfe 
IJssel /reef kon rfe pont 
niet vnre11 c11 zc11e 

c/11111c zij11 k/11111r11 
Ol'er 111ct cc11 roeiboo1je. 
( ol/ectie c/1111/e) 

aa r Zwolle 
Maar ja, 1st \ as I ten i het nog, ge no rd van 
tadsc allure. H t dorp aan de IJ el werd Herman 

hutte voor zijn zakelijke dadendrang te klein. 
Hij lonkte naar de tad: Zwolle f Deventer. Het 
1 erd z, olle. 

Al po dig lukte het hem in de v rij else 
hoofd tad en garag e huren die vroeger koet-
en talling wa g we ten deel uitmaakte van het 

grot · hist ri che pand op de h ek van Bee ten­
markt (t genw rdig Harm meengekade) en 
H og traat. Herman hutte bezat toen drie 
'1Uto' · oor de verhuur en één autobu . erder 
behartigde hij een deal r chap voor de automer­
ken DK\ en Austin. Be teen redelijke basi om in 
d 'grot ' tad t beginnen. 

let toegankelijke karakter van het toen nog 
maar ze entwintigjarige ondernemertje zorgde er 
voor dat hij al gauw niet o er klandizie te klagen 
had. Wie in deze branch zaken wi l do n, moet 

veel I erk be leden aan de opbouw an een o iaal 
n twerk. aar had chutte geen moeite mee. Hij 
kreeg poedig rienden, k nni n en r latie in 
dat d I van het ereniging I en, dat vaak 
behoefte heeft a. n vervoermiddelen, 

Hï r ed onder meer port lubs al Z en 
BZZ met zijn bu naar uitwcd !rijden en vervoer­
de de toneel peler van de t en in de wijde mtr k 
veel gevraagde Zwol e Redcrïker kamer na r d 
zalen waar zij hun voor telling n ga n. Boven­
dien raakte hij goed be ricnd m t d lat r dir -
teur van d Zw I e , Piet Benneker , die als 
geme nteambt naar ook nog\ el en een rit"e te 
vergeven had. 

Het kwam er al gauw van dat Herman chutte 
zich met de financiële hulp an zijn ad r en 
tw ede bu aan chafte. Het werd een v or die tijd 
h permodernc Diamond T, n \ aar pronk tuk 
voorzijnjongebedrijfj~ 
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' Dit i mijn kan ' 
H t , a diez lfde Piet Benn ker , di h m p en 
m rdag in 1 7 kwam vert llen da t de 
t t van Hardon na 31 augu tu 1937 niet 

meer zou rijden. nn ker had Hardon 
n genoc de ge nte maar 

. et bereid ub idi geven en 
hij di mani bijleg 

Bijna op hetzelfde moment dat hij dit nieuwtje 
hoorde, erma bij · 11.clf: 'Di t i 
mijn kan ag r 1 da a n 
sleed re me n h fd 
hï met c g g w n -
gier eve ui hij met -
nootje k ig te cij eren. aar 
zijn overtuiging za t e tcrham in. ! li j meld-
de ii h bij de gem en adigde. ndar e 
v rontru I nde geda · de v rbcr · -
tijd nall\ clijks t, ee maanden bedroeg, ki 
vo r tel zelfbe, u ten I g ede m d. 'H -
geb ren heren' hreef hij 'ik ben bereid op I cp­
tember 19 in z, olie een tad dien t met aut -
bu n te b ginnen, mit ik een ub idie va n 3010 
gulden per jaar tegem et kan zien.' 

Z gemakk lijk hapt n d v, n oud her 'zuni-

ge' b tuurder van Zw Il hutte kreeg 
het beri ht dat hï de n e ie v r drie ja,1r k n 
kri jgen, maar dat hij ·ub idic , cl kon vergct n. 

oede raad , a duur. Lang tijd m na te denken 
had hij niet. 11 t wa b gin juli, p t eptember 
m t hij r met zijn bu en taan. En ze moe ·ten 
nog op tijd rijden o k! 

Herman hutt - ze enent, intig j:i,1r, vol 
energie en enth u ia me oor de kansen die het 
Ic en hem bo d - be I ot in het di pet r rin •en. 
Maar er m e t n g heel wat water d or de IJ . ,1 
tr men vo r hij zijn tad dien top de 'rail ·' had. 

Bu en, bijv rbeeld, had hij nog niet. Hij ging 
prat n 111 t de Heerenveen e carro eriefobrikant 
Ha inje. Zou di kan zi n vo r de age proken tijd 
van 1 ept mber dri arr erieën te bou, en? 

lai nje zei war mpel ja. Al de g ·meerde blik­
cm reed hutt ervolgen naar de Zwol firma 
mit o, van wie hij drie ha · is van het auto­

merk Id m bil ko ht. 

D nkere wolken 
De eerste tapp n waren gez t, maar plot ling 
ver henen r d nkere wolken b ven de , eg die 
Herman hutte nog had aft I ggen. Zijn ader, 

l lem11111 d111t1e begon 
i11 I9J~ i11 /st l'OClr 

: i /r: e/f 111r1 ee11 zaak 
i11 mrlio' 1'11 ri_iiviele11, 
waarbij /rij ook drie 
taxi' exploiteerde. 
( ollmie c/111tte ) 
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'Voor mij hadden de stadsbussen echte gezichten' 
\ Vie km, zi /1 ,111110 2004 jongetje 1•oorstellc11 die een specinl /,nrt -
10 /111•oor n11tolms e11 koesteren c11 die ze zelfs nl. /11111 liefste /Jobby 
hebben 11itverkorc11? or ij111eijer (geb. 1940) was 20'11 jongetje, 
maar dn11 wel in ee11 tijd 1oe11 de stad bus en heel wnt 111 •er tot de 
verbeeldi11, .pmke11 dan de snnic kockblikke11 vnn tegenwoordig 
die i11 /11111 ee11vor111igheid bij11n geruisloos v1111 halte 11nnr halte glij­
den en nl vcrgetc11 zij11 nis ze 0111 de /Joek zij11 verdwenen. 

nde hij in de 
traat en wa daar al jo hie an ijf al een e hte 

kenner van autobu en. an hullc' T ur kende hij ze alle­
maal: de bu. en én de hauffeur . Lat r werd ijmeijer inter -
e gewekt v r andere zaken. 11 ij ging in de j urnali tiek, werk­

t bij kr,mten, wa lange tijd b drijf:-j urnali t bij u htha en 
chiph 1, had zijn aandeel in het . hrij en en amen t llen van 

b eken er uite nl p nde nd rwerpen en i n g t cd a tief 
al medewerker van D te11tor. (Parti uliere ollectie) 

Het hnrt van d jonge or begon 11el/cr t kloppe11 nis de 'b11sse 
van kulle' bij hem de stmnt in kwa111 rijden en vink bij zij11 ouder­
lijk /wis an11 de 1oeprn11d tot stilstand kwam. Dnt gebeurde 11ogal 
eens, want de Brederostrnnt, wnnr hij in en vlak nn de Tweede 
\ ereldoorlog woonde, 1vns in die tijd 01ulerdee/ van beide routes 
die de stndsb11 volgde. 

'Als jochie 11a11 vijf stond ik al b11i1 11 te wachten of ze er ,1n11 
kwnmen', herinnert hij zich bij11n zestigjnnr Int,,._ 'Ik kende ze nlle­
mnnl, de bus e11 én de dinuffeurs. De sierlijk mod •//en vnn het 
merk Din111011d mei hun lange ne11z 11 wnre11 111ijn 11voriete11. 
Mij11 vrie11djes en ik zngen er an11 de 11oorknnt gezichten in. nt 
kwnm door de pijl die de voorruit i11 tweeën deelde. Ict een beetje 
fnntnsie ko11 je danr oge11 e11 n11dere grlnnt trekken in 2ie11. 0111s 
zngje de karikat11rnle tronie va11 een mens, som ook een ho11de11-
kop. Ze keken somber of ze In /,ten.' 

'Het was voor 011s een sport om 111erke11, 11111n111ers, kentekens 
en bustijden uit het hoofd t k 1111e11. Ik wi t nlle haltes c11 routes i11 
d l,ele stad. Achteraf bezien wns het nn11111rlijk niet zo moeilijk i11 
het kleine Zwolle vnn toe11, met mnnr twee b11slij11e11. De herken­
baarheid wns ook veel groter dnn tegenwoordig, wnnt men zng op 
de trnjecten 111e(!.)1al dezelfde bussen 111et dezelfdecha11ffe11rs.' 

or ij111eijer heri1111 rt zich ook dat kinderen ,,aak bij l,nlt nan 
de chauffeurs vroege11 0111 restanten vn11 boekje mei plnntsbewijzcn. 
Deze be11ntte11 ln11gwerpige knnrtjes. die in verschillende k/e11re11 wnre11 
edrukt, voor enkele r is, retour enzovoort . /..nier kwnmen danr ook 

busboekjes voor tien riNen bij. 'fk heb ze jnre11/ang gespnnrd', zegt hij 
'en een heleboel andere kindere11 deden dnt ook. Bij de l1nltes hoorde je 
st eds weer roepen: chn11Jle11r, heeft 11110g knnrtjes?' 

Als het 111nnr even kon gi11g or met de b11s mee. / let kwnm 
goed 11it dat zijn grootouders helemaal in As e1uiorp woonden. Dnt 
betekende 11m111it de \Vip trikb11ur/ toch ee11 nnrdig ritje. ' fijn 
omn en opa hebben 111e heel 111n1 op vi ite gehad. Ik nnm natuurlijk 
altijd de lnngste rollle, die door de binnenstad leidde. En dn11 
111nakte ik er ook nog een port van 0111 een hnlte ln11ger Ie blijven 
zitten. Als ik de kans kreeg nnm ik pina/ op een bn11k 11chter de 
cl1a11fleur, zodnt ik goed kon kijken wnt hij deed. E11 IVnnneer ik een 
paar bm,ken verder 11nnr achteren znt, reed ik mee alsof ik de 
bestu11rder zelf wns, trots sturend met 111ijn /,nnden op de chromen 
stnng van de bank voor me. Eén keer, toen de b11 plot eling moest 
stoppen, hooi ik III I mijn hoofd 11aar voren en stool/e me een 
ta11d door de lip. Die tn11d znt hclemnnl los en is er int r uitge11alle11. 
Mnnr het wns gelukkig een melktand.' 
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............ 
t• CM t ...,___. .. _ 

Kaartj van de 1ad. bu aan het ei nd van de jaren veertig, re pec­
tiev lijk a hl ent-kinderkaartje, enkele rei -ve rtien ent, retour 
- 17,· ent , dagkaart - vijfentwintig cent. ( ollectie hutte) 

Een ander ongelukje overkwam het jochie ijmeijer uil' pure 
11ie11wsgieri.gt, id. Het lmd te maken mei de klapdeuren, ivnar111ee de 
bussen begin jnre11 vijftig iverden uitgerust. Vóór die tijd was er 111nar 

é11 d 11r, die zowel voor in- nis 11itstnppe11111erd gebmikt e11 die door 
de c/ra11Jfe11r werd geop 11d en gesloten met een lnnge sta11g. 

'Toe11 die klnpdeure11 kwn111e11 was ik natuurlijk zéér geïlll'e­
re-seerd i11 hoe ze werkt 11. Toen ik instapte II bi1111en stond wilde 
ik ivete11 wat r gebeurd nis ik mijn hand t1,s-en de rubber II rn11-
de11 hield 1va1111 er de de11re11 werden gesloten. 011, danr kwam ik 
tot 111ij11 schnd ga11w acht r. Hij bleef /,011derden meters tot d 11ol­
ge11de halte vastgeklemd. Het deed knap zeer. Toeva llig was die 
/ra/te precie- voor liet ophin Zieke11f111i i11 de Rhij11vis Fei1/,/nan. 
Toe11 mijn hand 111. sen de deuren vandaan kwam, ivas hij '1ele-
111nal opgezwo/1 11. Ik gin het ziek 11/111is in op bezoek bij mijn opa 
die danr was op e110111e11. Ee11 van de wsters zag mijn toegetakelde 

/,n,uf en deed reen 1U1t, koud 11erba11d omheen. 11eller • HBO 
111ns 11n111velijk 1110 elijk. • 

or was ook dikwijls re vi11de11 bij d nm e i11 i V c/1tstrnm, 
waar de b11.ss 11 stonden. Achter die nmge, t1L ·11 ccl,t trant en 
Rhijnvis Feit/,/nan bevond zi /, een groot open terrein wnar hij het 
hele verloop va11 het bus enpnrk kon zien. 

'Ik hield het alle111nal bij, het oude II het 11ieuwe nmterinnl. Ik 
Ins er ov r i11 de 'Zwol· ourn111" en "Ten He1111cl'- Km11t", die 
veel over de tnrlsb11sse11 clll'eve11. Maar 1't1nk wist ik eerder dn11 cl 
krant dat er weer nieuwe b11sse11 kwnme11. ok keek ik met l1ewo11-
dering 11nar decorntieschilrfer Hui i11 't Veld die de cnrro. ·erieë11 
van fraaie belijning e11 bel tteri11g voorzag, met al · kr on op liet 
w rk een prncl11i einble 111 in t liet Zwolse stad.swap 11. 

Als je /ret vergelijkt 111et het 011p •r.0011lijke op 11bnre vervoer 
van tegemvoordig /,adde11 die wagen. 1w1 vr e er tod, veel meer 
sfeer. Ik denk bijvoorbeeld temg rw11 oud jnan1vo11de11 i11 111ij11 
jeugd. Mijn ouders 11 ikgi11ge11 tln11 op visit bij e II tante die op di 
dag jarig was en di in A e11dorp woonde. \ 1110 st II b slist de 
/natste b11s l,a/e11, anders 111oeste11 1ve het /,c/ eind terug 11nnr h11is 
lopen. Het sfeertje wat da11 in de b11. hing, heb ik nooit,, rg 1e11. Al 
die vrolijk gestemde men en het ek11al b11i1e11 - en, al het s11ee11w­
de, dikk vlokken op de voorruit.· 

Tot slot ve11elt ij111eijer iet· opmerk lijks: 'Je zou er l,nn t de 
11oorzie11igheid in betrekken, 111aar 1oe11111ij11 ouder /11111 /ruis Bre­
derostmat 8 verlieten, ivas de volgende /, 111oner ... de fn111ili 
c/1ulle ... van rl, bus.' 

childer Hui in 't eld verzorgde d r de j hele 
decoratie van de bu en van huil ' T ur I n p 
het werk een prachtig embleem met het Zw ta n'. 
( lle tie hutte) 
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D1.0 ccr ·tc garage w111 

Hcmu111 huttl' onn de 
H11r111 111cc11gekade in 
Zwolle (1937): één a1110-

l111s e11 drie n II to 's ,•oor 
de verhuur. ( 'ollectic 

l11111c ) 

die hem bij een v rig gele 1enheid fînan ieel had 
bijgölaan, drei de en pa, kin het wiel te Lek n. 

ver Leken ge proken ... ' Ik reek g en geld in 
,1utobu sen ' 7ei de oude chullc 'en zeker niet al 
, be tcmd LÏn v r z 'n riskante onderneming 
al een tad ·dien t.' 

~oede raad wa weer duur. ' a ht beda hr 
Herman een plann tje 111 zijn vader p p itie e­
re gcda ht n te I rcngen. De er te tap die hij 
d,iartoe ze11c, iva t.:Cn bezoek aan de bank. Toen 
hij daar lijn ituatie had uitgelegd, zagen de heren 
er 70wa,1r , el br d in. Hij k n zelf het hele 
bedrag krijgen ... 

1 c daarop v lgcnde zond. g ging H rman met 
,ijn verloofde ~li n o ter op bezoek bï zijn 
ouder . Inwendig ge pannen h e zijn trat gie p 
7ijn vad r zou im erken. l gam bracht hï het 
gesprek op zijn tad dien t en zei mei veel bravou-

re en c n blij gezi ht dat hij het geld van de bank 
k n krijg n. Het, crktc 7 , 1 hij had •cda ht. Zijn 
vad r liet genblikkclijk blijk n dal deze >pi ing 
zijn er te na \ a . 'Al d bank er geld in wil te­
ken, dan kan ik het ook' ri p hij. Het beh eft geen 
twijfel dat zo nlief zijn vad r t en ziel d, nkbaar 
aankeek. De bank h, hij niet meer nodig. 

Punctu 1 
inmidd I druk b zig m l h t bou, en 
en. Herman hulte k n zich nu met 

e n geru l hart wijden aan het nt\verp n van een 
dien tre lin en de va l telling an zijn tarie en. 
Van én ding, , hij in elk geval d ordr 11gcn: het 
m t beter dan zijn v organg r het hadden 
g daan. ral pu11 tueler, ecnv udiger, met 
minder kan op ompli atie 11 daard or rend, -
beier. Hij begon met het opzetten va11 een kwar-
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tierdien t die liep an ' morgen half acht tot 
' av nds elf uur. Tien ent voor e n enk I rei , 
vijftien ent vo reen retour en o r kinderen en ... 
h nden een tarief van ;,ei. ent. De hauf eur k n 
hij 10 overnemen van zijn oorganger l-lardon, 
voor een loon an t\ in tig gulden in de I eek. 

hutt ging - tere ht - van het tandpunt uit 
dat en h ge frequentie van de rilt n n n tipte 
handhaving van de rijtijden de allerbelangrijk te 
voorwaarden voor u e betekenden. En ook dat 
va t halte daar oor een d1 ing nd ei I aren. 

Van de gcm nte huurde hij e n garage in d 
V ht traat, waar genoeg ruimte v r zijn bu en­
park ,ou zijn. ! lel \ erd de pi k, , aar ' hutte' 
î ur ' meer dan vc rtigjaar niet meer I g te den ­
ken, a . 

D jeugdige baa m ht dan nog zo v rtva­
rcnd zijn, z nder bekwame te hnische hulp zou 
hij het niet redden. Maar gelukkig werd hï van het 
begin af bijge taan d or een v ortr ffelijke mon­
t ur, H. Blom, die hem in de er t m eilijke jaren 
t t gr te leun wa . 

h, 1 aar moet j niet allemaal aan denken al 
ie begint aan 7 'n vc lei ende nderneming? 

atuurlijk ... de kaartje .. ! au1 gebeld naar de 
firma R eland in hicdam die met dat . rt kar­
wettJe ertr uwd wa . k die zegde tijdige leve­
ring toe. Eind augu tu 19 7 kwam alle binnen. 
De bu sen, de kaartje en wat er allemaal nog meer 
bï ho rdc. Herman hutte ·1 nd met 1ijn ;,cvcn­
entwintig jaren o r de r te tap: een e hte aut -
bu ondern m r te worden. 

pto ht 
an de vo rav nd an hutte' · tart met ;,ijn 

nieuwe tad dien t I erd Koninginnedag gevierd. 
Het leek een hitterend id 111 de nieuwe bus­
en mee te laten rijden in de traditionele opt ht. 
p di manier k n de z, ol e bevolking het be ·t 

kenni maken 111 t de rijdende aanwinsten in het 
·tad beeld. r p r cd d ni uwste toerwagen, 
de iamond , die pla, t b d aan dertig per -
nen. Daarachter kwamen d drie Id ·mobile-
tad bu en mei twintig zitplaat en. De kleur 

blauw met grij. die latere n begrip I erd, w, hier 
voor het eer t te zien in de z, ol tra ten. 

hutte be I t om ni t z lf a hter het tuur 
van een an zijn bu en te gaan zitten. m de 

c/111tte's eerste l,11s in 
193 i11 Olst 1vi1s er een 
w111 liet merk tewnrt 
met C<'ll rn rrosscric l ' ll 11 

\11111 Leersum. ( ollectie 
/1111tc ) 
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Ee11 lrls111obilc 11it 1937 
1•a11 c/111tte 111et de 
c/111111Je11rs d111111m1 c11 
Platje. ( o/lectie c/1111 -

te ) 

an de om tand r te p ilen, ging hij lie er 
er en naa r de pto ht kïken. oor niemand 
opgemerkt - wie kende hem to n in Zwolle? -
ond hij een plekje bij de a enp ort. A hteraf 

bezien hield hij zeer gemengde gev elen ver aan 
de pontanc pmerkingcn die 0111 hem heen klon­
ken. l lij heeft het later herhaaldelijk verte ld: 

1 man I zei: 'Mu'j kieken, det bint de ni 'je 
tad. bu en van kulle. K n ic 'm niet, hij i en 

zönnc an ku t te an 't \ ijhe c veer. Die wil èven 
de en ten van zien va opmaken.' 

E n ander: ' ow, dan zal ' 1 wel weer gauw 
relopen \ èz n met di tad dien t. 

·en derde: "1 Ziet er allcmaol pra htig uut, 
~ki tierend materiaal, maar ij giet er a t met nö ·· r 
d blik cm.' 

1 het gek dat huttc een b tje aange lagen 
naa r hui li p? t\laar Lijn va tb radcnheid leed er 
niet ndcr:' lijn eer te geda hte wa : Ik moet la ­
g n, ander maak ik mijn ouder arm! ' 

c olgendc m r n - 1 eptember 1937, de 
gr te datum - wa H r111an hutlc al vroeg in de 
garage aanwezig en ri p de hauffeur bï elkaar. 
't Leek hem goed hun te vertellen wat hij de v rige 
dag p traat van zijn p tentiële klanten had 
geh ord. 

Hij gaf hun de vo lgende in tru tie. mee: ' el 

goed op men n die hun hand op t ken, , ant die 
wil! n 111 1 de bu mee. V ee beleefd tegen d pa -
agier en probeer p tijd te rïden. oral dat 

laat te, daar gaa t h t 111. iemand blijft \ a htcn 
totdat er\ reen bu k ml. ' 
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'De hauffeur hcbb n het fanta ti h begrepen' 
zei Herman hu tte jaren later ' anaf het e r te 
begin draaide 112 tad dien t prima.' k in de 
garage liep het be. 1. M t zij n m nteur Blom had 

hutte een hcma opgezet vo r het nderh ud 
van de bu n. V\lekelijk bleef elk bu één dag in 
de garage v r on trole en door meren. 1 het 
do r de drukte ov rdag niet kon, clan m e t het 
maar ' na ht . 1 n die tijd k, am het n g niet in d 
m n en op m tegen dit oort arbeid i n t pro­
töteren. 

' lntegend cl ', zei d baa , 'de am nwerking 
\ a fanta ti ch. \ e leken n t é n gro t gezin. 
runden het bedrijf al broer ond r elkaa r.' Ook 
l lerm, n aan taand vr U\ iV[i n deed m e. Zij 
zat p kant r m de administra ti e te doen en 
md de chauf~ ur af te rekenen. ok zorgde zij 
v or het bïvullen an de tromm ltje met har­
tje ... Hartj ? Ja, da t \ aren de n pje die kinde­
ren kregen al z met de bu meereden. 

Het Zw I e publiek bleek het go d te kunnen 
vinden met de nicU\ e ·tad dien t. 1 n 193 , het eer­
te ollcdig jaar van xpl itati , erden er bijna 

400.000 men en erv erd, veel 111 er dan r 011111 

een jaar in de b ol e tad bu en had gezeten. De 
een oud van de ri nglijn - do r d binnen. tad en 
alle tadswijken - bleek een u : om het kwar­
tier e 11 bu , de ene m t de klok mee, de andere er 
tegenin. De men ·en wi ten waar ze p konden 
rekenen n tapten vrijwel al ïd pr ic op tijd in. 

\i el kreeg chutt ' Tour met problemen te 
ka mpen toen zowel de Diez rpoortenbru, , 1. de 

ieuw Ha enbrug volledig vernieu1 d moe ten 
worden. H I had tlink omleidingen t t gev lg. 
Zo reed d bu gedu rend enkele jaren anaf de 
Brink via het r t \ ezen land o er d a · en­
p rtenbrug m zo ia de \ ilh lmina ing I de 
Diezer traat t bereiken. 

Maar ondank dit ongerief had Herman 
huttc all reden m de toekom t met vcrtrou­

, en tegem et t zien. ' Il waar ik me zorgen 
o er heb gemaakt, alt heel erg 111 e' da ht hij bij 
zichzelf' wa t ka n n nog verk men?' 

De jonge ondernemer had er niet p gcrek nd 
dat de interna tionale ituatie hem p di tot een 
heel and r handeh ijze z u dwing n .... 

De ro te \lnrkt eind 
jaren dert ig 111et tie i11 
19_9 nnngelegde ro1011 -
de. \/oor De Harmonie 
ivns toe11 e 11 b11sh11/te. 
( it: 'A ls de Dag mn 

istcre11 ', 11r 4, Zwolle 
1991) 



28 | jrg. 21 - nr. 1	 zwols historisch tijdschrift

Slakken in de leiding en 
bussen in de schaapskooi 

De zorgen vo r het nieU\ e bedrijfkwamen 
eerder dan verwacht. En dat had alle t 
maken met de internationale t e tand aan 

het einde van de jaren dertig. Herman chutte n 
t1 ee van zijn belangrijkste krachten in de werk­
plaat , Blom en cholten, 1 aren dienstplichtig. In 
, eptember 1939 werd de mobilisatie van het 

ederland e leger afgekond igd en al p edig viel 
er bij het drietal thui op de deurmat en brief met 
h t bevel zich met gez, inde poed voor hun num­
mer te melden. Plot eling zat de ker verse 
mevrouw Mien chutte-Do ter er op haar kan­
t ortje alleen voor. at moe t ze zonder onmis­
bare kra ht n b ginn n met de stad dien t die 
juist zo goed beg n te draaien? Gelukkig werd via 
een hoge ambtenaar van d gem ente Zwolle, die 
wel inzag dat de ·tadsbu en het algemeen belang 
dienden, bewerk t lligd dat de drie • chutter 
vo rlopig met groot verlof konden gaan. Het 
voortbestaan van de tad dien t wa vo r v n 
erzekerd. 

1aar niet voor lang. De internationale drei ­
ging werd teed t rker. Driek, art jaar later, 
b gin mei 1940, 1 as chutte in Den Haag om een 
verlenging van zijn verlof aan te ragen. In plaat 
daarvan kre ·g hij het bevel zich onverwijld te mel­
den! Een dag later zat hij al in Voor boten, 1 aar 
zïn afdeling lag, en werd daar bela t met het uit­
delen an wapens. 

De volgende dag ,. rd Herman onverwacht 
bij de kapitein geroepen. Deze bracht hem het 
dro ige beri hl dat zijn vader op terven lag. 

nmiddellijk rei de hij naar Zwolle en ging amen 
met zïn vrouw naar het oud rlijk hui in 01 t, 
waar ze 's nacht bij vader hutte gingen waken en 
zijn einde meemaakten. 

Er zijn van die dagen dat alle treurni en ellen­
de tegelijk komen. ' Morg n in alle vroegte 
h orden de hutte' veel vliegtuigen overkom n. 

T en ze de radio aanzetten, boord n z het: de 
Duit ers vielen het land binnen, het I a 10 mei 
1940. 

Misrekening 
Mijn zaak .. !' 1 a het eer te wat H rman hutte 

dacht. Met ien probeerde hij nmiddcllijk 
z, olie te bereiken maar dat viel niet mee. p de 
openbare weg waren overal ver pcrringen. 
Lopend in de uiten aarden en o er afge loten 
gedeelten van de dijk bereikten ze uiteindelijk het 
Engelse v\ erk. Maar om van daaruit naar de 

ech t traat te komen wa weer een he I karwei, 
omdat in de tad een aantal bruggen wa opgebla­
zen. ver de h enkuipenbrug die nog in ta t 
wa , lukte het p het laat te og nblik. 

Ik wa toen n g zo naïef dat ik d ht dat de 
Du it er nkundig van mïn bedrijf waren ' vertel ­
de Herman hutte later. 'We haalden eer t de 
benzinepomp voor de garage weg en plakten daar­
na alle ruiten in de garagedeur di ht. ervolg n 
ging n w al de wiedeweerga aan de gang met het 
slopen van de bu ·en. oon iellager , arbura­
teur en ont tekingcn werden verwijderd, 1 aarna 
we ze op allerl i plekken in Zwolle er topten. 

'Dat hebben we flink gedaan! ' dachten we bij 
n zelf. De volgende morgen al kwam de k ude 

douche in de vorm van een telefoontj : 'of ik zo 
gauw mogelijk naar hotel Wicntj wilde komen.' 
Daar zat een Duit e officier te wa hten met een 
tuk papier waarop zijn bu en nauwkeurig ton ­

den vermeld, met alle bijzonderheden rbij. pio­
nage en erraad I aardt:n in die dagen overal r nd. 
De Duit"er gaf hutte luid en duidelijk te ver-
taan dat hij de volgende morg n met zijn bu en 

mo t voorrijden. 
' Ik pr be rd hem wij te maken dat ze do r 

onbekenden onklaar waren gemaakt en dat de 
onderdelen waren mecgenom n' herinnerde hij 
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zi h. 'Maar 
kan nnadc 
dat 7C de 
hauffcur! ' 

t en kre g ik me to h een held-
t:r me he n. Ik had maar te z rgen 

ol ende dag klaar tonden... m ' t 

' In het begin van de oorl g wa ik nog bang 
v r e n Duit. r met een gr te bek. \".Ie hebben 

n een dag en een na ht rot gewerkt m ze alle­
maal I eer klaar te krijgen. I e volg nd dag moes­
ten I e militairen ver oeren in de ri hting an Bcl ­
g1e. clukkig kregen I e de bu en na en paar 
dag n terug ... m I h,1uffcur en al. ' 

Hout en turf 
I aar "l nden de bu n I eer in de garage. aar 
wat 1110 • t huue erme ? , rad dien ten kon hij 
ni t rijd n, 1 ani de bruggen I aren kap t en er I a 
geen druppel benzine te krijg n. r gingen tijden 
v orbij waa rin het j ngc b drijf niet kon uitrich­
t n. lntu ,en\ aren er in de tad auto' ver h nen 
die een o n an hoge ka hel m cv rd n. Het ble­
ken ga g n rat r n die m t hout werden •c t okt 
n die ga produ eerden, 1 aarop 11101 ren konden 

draaien. 

hutte had al 1 p n piekeren of di ding n 
mi s hien ok g hikt vo r zijn bu en konden 
zijn. Hij be 1 1 het er op te I ag n en ko ht lric 
g n rat ren , n het 1111..: rk Imbcrt dat 1 •en de 
k nner het b t wa . Zow 1 h ui als turf kon 
daarin al brand tof dienen. Men laagd er in een 
grote partij beuken- en b rk nh ut te bema hti­
gcn, h ut rten di v !gen djezelfde k nn r. het 
mee t e · hikt waren. ok I erd een gr 1c mec.:ha­
ni he houtzaag gek ht. T n nd r in, de gara­
ge een m rkwaardige metam rfo e. Het werd er 
een omplete houtzag rij n er nt tond een drukte 
van belang. Eer t I erden b mplakken van vijf c.: 111 
dik g zaagd die vervolg n in ki ine blokje I erden 
gehakt. 1 der en hi lp mee - d hele lub hauf­
~ ur , de m nteur n wie er maar toevallig bi nnen­
li p. iemand kreeg de kan om wcrkcloo toe te 
kijken. Z lf: de baa. stond r g !matig met een bijl te 
zwaaien. Maar di zclfd baas gebruikte ok ,ijn 
her en . Hij b da ht dat het h t me t n mi h 
z u zï n m d genera! ren p en aanhangwagen­
tje a hter de bu en te lat n rijden. 1 an h efdc er 
aan de carro crie ni I te verander n. 

/)e l'l'l'Sll' f ie:db11s 
(hier 1•/<1k ,,oor het srn­
tio11 111et n1111 de ol'er-
k 1111 hotel \ln11 ijte11-
beek) wcrri i1119:9 op dl' 
·tnd ·die11st i11gezet. De 
bus over/cc nc de oorlo , 
doordat hij toc11 011dcr 
de t11n•c11 i11 tic gnmge 
w111 'c/111/te aa11 de 
\'echtstmat wrstopt 
hnd gew1e11. l ,11m111 

heeft hij 110g /1111ge tijd 
i11 de stad die11st mee e­
dm<1id. ( ollectie 

d111tte ) 
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/11 de ovrlogsjnrc11 reden 
stnd.bus.e11 op ho111g11s 
door 111iddcl l'tlll cc11 
n gc,wrntor. Op tie 

nchtcrgro11cl va11 deze 
foto, d,c op het 1n-

tio11 plein werd 
~cmn11kt, tie bt1 · 111ct het 
n1111hn11gkarrctjc, waar­
op de gt•11erntor sto11d 
( ·/echt zicht/,aar door 
01•crlu111ge11dc takken ). 

p de 1·oorgro111l 11111r­

d1aemlc Dt1it 'L' sa/da­
ten met 11ie11w.gicrigc 
burger . ( ollcctic 

c/11111c) 

En z werd het tad b Id v rrijkt met en tcl­
letje enig 7in mal uitziende v ertuigen di , eli -
waar hinderlijk w, lmden, maar die in elk ge al 
réden en die de Zwol e burger weer in een 
beperkte dien t op hun plaat en van be temming 
konden brengen. 

a enige tijd werd het steed moei lïker m 
aan h ut te komen, , aarna men be I ot ook turf 
in de generator te gaan token. Dat bra ht , eer 
nieuwe problemen met zich mee.\ ani de turven 
moe ten e r t in grote aantallen gebr ken w r­
dcn. 1:n h e krijg je dat v r elkaar? chutte vond 
er , at op. V ,111 een m Ie naar k ht hij een ude 
k ckbreker. e 111 nt ur haalden er een paar tan­
den uit en zo ont lond de allereer te turlbreekma­
chine. Bijkomende hinder kwam van het turfm t 
dat bï het breken nt tond. at mot kon niet in 
de generator gestookt I orden, LOdat de gebroken 
turf eer t gezeefd moe t I rden. 

Het veroorzaakte een ongclo flijke stolbende 
in de garage. 1:.n wat min ·tem zo vervelend wa : de 
men en liepen er ongedi rte bï p. In turf zitten 
n mclijk veel vl ien, wat maar I e1111gen "~ t n. 
Een van de hauffeur wa er h el vatbaar v or. 

I · hij naar hui ging, moe t hï zich eer t hel -

maal uitkleden om de vlooien uit ;ijn kleren te 
vangen. 

Ambulan ebu 
Het reilen en zeilen bra ht in d o rlog jaren 
te d meer problemen met zich mee. De tad -

dien t liep redelijk, maar de moeite die gedaan 
m t w rden m dat 1. te houden, werd een 
steed zwaarder te dragen la t. Elke avond moe -
ten de ga genera! ren helemaal w relen leegge­
haald en pnieu, met turf en h utl>k ol gevuld 
om de bu n de v lg nd htcnd weer tart klaar 
te laten zï n. crlragingen in de dien t kwamen 
dik, ijl v or wanneer de wagen pi I cling bleven 
taan. De orzaak wa dan vrij\ el altijd een lak: 

niet zo'n langzaam vo rtkruip nd di rtje, maar 
en tuk aangekoekte intd dat de ga leiding er­
topte. Dan 111 ten d m nteur r p uit om de.: 

hele gen rator leeg te mJkcn en opnieuw te uilen 
mei hout ko I en turf. 

Touring ar t n lener in de oorlog tïd wcrk­
lo bij. De niell\ te had men reed uit elkaar 
gehaald en rgen ver topt. en andere werd inge­
ri ht al ambulan bu · - t elen erui t, bran ard 
er in - en aan het Rode Krui Ler be hikking 
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g tcld. Het voertuig heeft vele malen goede dien-
ten b w zen. Het rukte uit al er treinen \ erden 

be boten en gewonden vi I n. f bij het helpen 
va n de vele hongertr kker die uit het we ten kwa­
men om voed el te vergaren . Of bij eva uatie van 
men en, wier karavanen d or geallieerde jager bij 
vergi sing \ erden bes hot n omdat ze voor de vij­
and w rden gehouden. 

chaapskooi 
\ aar moe t chu tte naar toe met zijn andere 
werkloze bu n? Hij zag de dag aankomen dat ze 
allemaal door de Duit er zouden \ orden gevor­
derd. Er wa al een nieuwe bu an hem in be lag 
genomen en voorg ed verdwenen. Op een kwade 
dag kwam er inderdaad een Duit er opdagen die 
bu en moest hebben om werklui naar het vlieg­
veld Teuge te vervoeren. ' Ik had geen keu 'vertel ­
de ch uttc na d oorlog. ' De Duit er chreeuwde 
m toe dat hij ze z u vorderen al ik ze ni t ter 
b chikking telde. Dan wa ik ze kwijt, met 
hauffeur en al. Ik heb het maar gedaan. Al gauw 

reden we op Teuge met twintig bu en, waarvan ik 
er heel wat bï andere ondernemer had gehuurd .' 

nderwijl ging hutte op zoek naar oude 
bu en. De arro erieën liet hij lopen, waarna 
het ha i en de motor werden gereviseerd. In het 
geheim werden r nieuwe carro eneen op 
gebou\ d. 'Tot mijn verbazing' herinnerde hij zich 
' nd ik ergen een gloednieuw Mercede -cha. is. 
0 k daarop liet ik een nieuwe carros erie bouwen. 
't \Va natuurlijk heel ri kant, maar ik wa nog 
jong, ik za , het •evaar niet.' 

aar moe t hij er mee heen, toen h t pronk-
tu k klaar wa ? Bï pcldo rn v nd hij voor dit 

doel c n oude haap kooi. Bij nadere beschou­
wing bi ek deze niet hoog genoeg om er bu en in 
te verst ppen. aar al de no d aan de man i , 
wordt m n vindingrijk, z al ontelbare ituatie in 
de orlog hebb n aa ngetoond. De mannen van 

hutt z tlen zich aan het werk om de vloer n t 
zo ver uit te gra en tot de ca rr eneen er in pa -
ten. Zo overle fden in die oude schaap kooi twee 
bus en de oorl g. Ze kwamen pa na de bevrijd ing 
weer tevoor chijn. 

hutte vond ij een auto loper enkele ontta ­
kelde pel- ha i die hij na veel ge charrel weer 

compleet kreeg. Ze werden op een andere plek 
ver topt voor gebruik na de oo rl og, vena! een 
gerevi eerde, oud brand\ eerwagen. 

Het wa een voortdur · nde trijd om materiaal 
uit handen van de bezetter te houden. chutte en 
zij n men en gingen er zelf: toe over om te telen ... 
maar dan van zichzelf. itale onderdelen va n bu -
sen die op de nominatie stonden om ge rderd te 
worden, werden stiekem ach terover gedrukt en 
ver topt, waarna deze ' handclijke' diefstal bij de 
Grüne Polizei werd aangege en. Deze kon vervol ­
gen lang zoeken naar het gestolen pul... 

In middel wa er achter de garage in de c ht­
traat een grote loods gebouwd, waarin wel vi r 
heepsladingen turf konden worden opgc lagen. 

De gemeente telde het bedrijf fficiccl aan als 
turf-, hout- en teenkooldepot. Herman chutt e: 
'Hadden we weer werk voor onze· ngen en w r­
den ze niet naar Duit land ge tuurd v r de 
Arbeit ein atz. En we konden o k mooi auto' en 
bu en onder die lading turf verbergen.' 

Obergefreiter Bei er 
Boven taande belevenissen t kenen de dilemma'. , 
waar Herman chutte in de oorlog ja ren oor 
stond. te d moe t hij laveren tu en zïn afkeer 
van de Duit er , zijn mpathic or het verzet 
waarmee hij contacten onderhield, en zijn va t 
wil om zijn nog zo j nge bedrijf heelhuid de oor­
log door te krijgen. Een bu bedrijf al het zijne 
tond immer voortd urend in de belangstelling 

van de bezetter omdat zij het voor allerlei doel­
einden konden gebruiken. on tant wa hulle 
bezig met de vraag hoe hij kon voorkomen dat ze 
logi tiek profijt an hem trokk n. Het opmerkelij ­
ke feit deed zich voor dat hij in die trijd geholpt:n 
werd door een ... Duitser. chutte he ft later her­
haaldelijk verklaa rd dat ze zij n hele bedrijf allang 
naar Duitsland hadden verhui d al Obcrgefreiter 
Beisser er niet was geweest. ooral na D !Ic Din. -
dag kon chutte profiteren van de aandach t van 
deze Duit e officier die kennelijk begrip voor zijn 
problemen had. Toen de gea llieerden in pt m­
ber 1944 bij Arnhem een luchtlanding hadden uit ­
gevoerd en Dolle Dinsdag wa gepa seerd, m c. t 
de tad di n t va nwege de algehele ontwrichting 
van het verkeer noodgedwongen toppen. Ook 
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werd hutte' ambulancebu door de Duit ers 
gevorderd. a enkele dagen werd dit weer onge­
daan gemaakt door bergefr iter Bei er. Maar de 
man kon niet voorkomen dat zijn hoog te baa , de 

uitse rtskommandant beval dat het voertuig 
ge tald moest worden bij de Ort kommandantur 
aan de Burgcmee ter van Roijen ingel, waar het 
onder bewaking\ erd ge teld. 

mdat de tad dienst en de re t van zijn 
bedrijf to h niet meer draaide, werd hutte bevo­
len op te geven hoeveel per oneel hij had. et zou 
zo poedig mogelijk naar Duitsland worden 
getran port rd om daar bij de Arbeit ein atz 
inge hakeld 1e worden. Hij belde ogenblikkelijk 
naar de rtskommandantur om te prote teren. 
Het Duit antwoord wa ondubbelzinnig: 'Eerst 
1 ilde j niet voor on werken, nu hoef je niet 
meer! ' 

hutte: ' Ik weer naar de Ortskommandant 
om zoete broodje te bakken. elukkig kreeg ik 
opnieuw de hulp an mijn Obergefreiter die een 
oplo ing bedach t, waar zijn baa intrapte. nze 
garage werd gebombardeerd tot werkplaat van de 
'v\lehrmacht. Binn n de kort te keren tond hij vol 
met Dui t. e wagen . laar het had in elk geval lot 
gevolg dat mijn jongen aa n het werk bleven en 
niet naar Duit land hoefden.' 

Geprut en geknoei 
Herman hutte herinnerde zich erder: 'Wat we 
toen aan die Duit e wagens hebben geprut t, 
geknoeid en vernield i teveel om te vertellen. 

laar het 111 cht natuurlijk niet zo erg zijn dat het 
op abotage leek, 1 ani dan hadden ze me tegen de 
muur gezet.' oral garagechef Blom bleek ere n 
meester in om zo onopvallend mogelijk begeren -
waardige zaken van de Duit r te 'organi eren', 
zoal dat toen \ erd genoemd. p een dag reed er 
een Duit e bevoorrading wagen de garage binnen 
met een defe te startmotor. Blom zag dat de 
wagen ol zat met onder meer b ter, vet en kaas. 
Hij wi l dat hutte contacten onderhield met de 
ondergrondse, die onderduikers van voed el 
voorzag. Het wa letterlijk pekje v or hun bekje. 
Blom zei teg n de bemanning:' oor een fle jene­
ver I eet ik wel rgen een onderdeel te krijgen om 
die start mot r t repareren.' De Duitser kwamen 

nel met een fle aandragen, waarna Blom de 
wagen a hterin de garage zette en d reparnt ie zo 
gauw mogelijk liet uitvoeren. Voordat ze wegre­
den controleerden de Duit er hun lading en 
zagen dat alle klopte. To n d wagen d r d 
garage naar de uitgang r d, dook een jong 
knechtje op bevel van chef BI m in de wagen en 
gooide er alle uit wat hij in die paar cc ndcn 
maar te pakken kon krijgen. Daarna prong het 
k, ieke knaapje nel uit de laadbak. Onwetend van 
wat era hter hun rug\ a geb urd r den de Duit-
ers de echtstraat uit, vele tientallen kilo' li chter 

gemaakt. chutte: 'Zo bleven we doorknoeien tot­
dat de bevrijding in zi hl b,1am.' 

Verrassende ontknoping 
Vlak voor Zwolle' b vrijding op 14 april 1945 
werd chutte opgebeld door bcrgefrciter Bei -
ser, die hem zo gaU\ mogelijk onder vier ogen 
wilde preken. Bij de rt k mmandantur kreeg 
hij van Bei er te horen dat de rt kommandant 
en zijn g volg in allerijl z uden ertrekk n. hut ­
te' ambulan ebu zou worden olgepakt met 
a!Je wat mee moe t. 

'Maar' zei Beis er erbij 'al je je bus wilt hou­
den, moet ·e ervo r zorgen dat de motor morgen­
ochtend niet wil lopen. Ik ge fj vannacht de kan 
om bij de wagen te komen.' 

hutte t nde jaren later nog zijn verb.izing 
over het gebaar van deze Duit er, die p zo'n ri -
kante manier zijn nek voor hem wilde uitsteken. 
Hij loop ' nacht naar zijn bezit en zette alle 
kleppen a t. De volgende dag kreeg hij al vroeg 
telefoon van de Ort kommandantur met de 
noodkre t dat de wagen door een lege a u niet 
wild tart n. chutte erheen met een v lle ac u. 
Het laat zi h raden dat d ze - met al die va tgezctte 
kleppen - ook poedig wa leeg ge t, rt. ·en Duit e 
offi ier w rd zo kwaad dat hij chu tte gevangen 
wilden men. Maar opnieu1 kwam Bei · er in h t 
ge\ eer en wist zij n collega daar an te weerhou­
den. chutte telde voor de ambulan ebu naar 
zijn garage te Iepen en daar te repareren. 

Z gezegd zo gedaan. oordat de fficieren 
kwamen kijken , erden de ki pp n er al de 
ge meerde blik em uitgehaald. To n d Duit er 
de garage binnen k\ amen, werd hun aan het ver-
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tand gebra ht dat er ijf gebr ken kJepveren in de 
wag n za ten en dat daarv or geen ervanging aan­
we;,ig wa . aarop zeiden de offi ieren dat zij wel 
vo reen nicU\ c m I r zouden zorgen. Dez w rd 
gehaald uit een ra htauto an de melkfabriek in 
' Heerenbro k. hutte en zij n m nteur b kek n 
d m t r van alle kanten en kwam n, z genaamd 
na rijp beraad, t t de n lu ie dat hij niet in de 
bu pa te. 

hulle lat r: ' it h b ik een Duit er zo 
kwaad zien , rd n .... Hij zou me dil en hij zou 
me dat. Ten lottc dreigde hi j de bu in de gar, ge 
p te blaz n.' clukkig wa inmidd I Bei er 

komen opdagen en trad v or de zove I te maal op 
al r ddende engel. Hij , i t de g m ederen van 
dj n llega ' te u n neen d, • re pijl te krijgen. 

\ el li ht he t Bd er d aA p vo rzien, 
1 ani hij wa bï gebleven en had 
:laar burgerkJeren aa ngetrokken. De olgende dag 
~adden de Duit e bezetting tr epen Z1 lle in 
il lerijl verlaten en red n d anadez n al d or de 
,!raten. 

Herman huil da hl later n g dik1 ijl terug 
1an de w nderbaarlijke on tknoping. ' In de woon-

kamer b v -n de garage za ten Bei · er en ik 
beduu d te kijken naar Zw Il ' be rijder . I Ict 
werd mijn onven a ht a I even te veel. l lï wilde 
zich onmiddel lijk bij de gea llieerden meld n, 
maar ik heb h m dat afgera len. In plaat · daarva n 
heb ik later enkele v rz t men en van de ituatic 

p de hoogt g leid en m n mei hen onze 
Obergefreit r bij d militaire autoriteiten aang -
meld. H t werd loege Laan dat hij vo rl pig bij 
mij bleef. ier weken lang heb ik hem thui. gehad. 
Toen kwamen ze hem al nog halen. Enige maan­
den 1, t r b !de Bei er me p an uit zijn hui in 
Duit land. Ze hadd n hem vrijg laten. In de v 1-
g nde jaren heb ik nog dikwïl nta I met hem 
gehad.' 

/Je i11tocll1 op 1-1 april 
1945 va11 de 111wrfeze11 
over de \ Vipstrikkem/lee 
la11g · de Hr111ek11111p 
ric:hti11g \'echtstrnnt. 
Daarzage11 Hcr111a11 

cl111 t te en bcrgefreiter 
Beisser i11 de wo011kn-
111cr /Jove11 tic garage de 
stoet 111111 :ich voorbij­
trckkc11. ( ol/cctic 
Zwolle 19-10-1945, 
H 0 ) 
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Fataal busongeluk op 1/sseldijk 
Een zo omvangl'ijk vervoersbedrijf nis Schutte's 
Tours werd in zijn bij11n vijftigjarige bestaan 
1wt1111rlijk niet gespaard voor ongelukken. Twee 
daarvan hadden een dodelijk slachtoffer tot gevolg 
en gebe11rde11 allebei in de jaren vijftig. 

In 1959 werd een 011gel11k met een touringcar 
dagenlang het (treurige) gesprek van de dag in 
Zwolle. De bus, die een voetbalelftal met aan/tang 
vn11 de roemruchte Zwolse club ZAC venioerde, 
kwam bij een wegversmalling op de I]sseldijk bij 
Olst in aanraking met een opstaande betonnen 
raml, km1teldee11 rolde van de dijk. Een van de spe­
lers, Piet Bnckers, sprong uit de wagen e11 kreeg het 
g vaarte over zich heen, met fatale gevolgen. Een 
aantal andere inzittenden raakte gewond, van wie 
e11kelen vrij ernstig. De begrafenis van de ZAC-spe­
ler op Krane11b11rg trok enorme belangstelling en 
werd een zeer emotionele gebeurtenis. Eila11d-Piet, 
zoals het dodelijk slachtoffer werd genoemd - ter 
Oll(ierscheidi11g vm1 eveneens voetballende neven 
met dezelfde voornaam - was een telg vn11 de in 
Zwolle alom bekende Backers-familie, die ruim 
vertegenwoordigd was in het ledenbestand van 
ZA . 

Enkele jaren eerder raakte de Zwolse onderwij­
zer Roorda op de hoek van Vondelkade en Wip­
strikkerailee met zijn bromfiets in botsing met een 
stadsbus. Hij overleefde het niet. De buschauffeur 
was zo onder de indruk van dit ongeluk dat hij voor 
lange tijd overspannen raakte en nooit meer op de 
bus heeft gezeten. Later was hij werkzaam als rij­
; nst ructeur. 

Dt11 er in de oorlogsjaren geen ernstiger 011gelukken 
met stadsbussen gebeurden, mocht een wonder 
heten. De bussen voerden toen een aanhanger mee, 
waarop zich een gasgenerator bevond, een soort 
hoge (e11 hete) kachel die met behulp van brandend 

hout voor de energie moest zor en. De lage aan­
hangers vormden 1wt1111rlijk een dankbaar object 
voor roekeloze jongens die er op sprongen en zich 
door de stad mee lieten rijden. Directeur Herman 
Schutte in eigen persoon zorgde er voor dat de risi­
co's werden ingedamd. Herhaaldelijk reed hij met 
zijn Fordje achter de b11sse11 nm,. Wa1111eer deze 
zich weer i11 beweging zetten en nog 111nnr weinig 
vaart hadden, tikte Sc/1111/e de jongens met de steel 
van een hamer vn11 de aanhanger af 

De rest van d111tte's bussen11111/he11r-door-de­
jare11-heen kan men rangsc/1ikke11 ond r de noe­
mer materiële schade. Er ware11 enkele spectaculai­
re gevallen bij. Zo raakte een touringcar op een van 
de eerste dagreisjes midden in Valke11burg in 
brand. Tijdens een koffiepauze ging er bij het tan­
ken een flinke scheut l,enzine overheen. Een passa­
gier met een brandende sigaar in de mond stond er 
met de neus bovenop. Whoep! ... onmiddellijk de 
vln111 in de pan. Chauffeur Appe Groten/wis had 
de tegenwoordigheid van geest om de inmiddels al 
hevigfikkende b11s snel uit de bebouwde kom te rij­
den. Daar brandde de wagen geheel uit, omdat ... 
de gealarmeerde brandweer het blusobject niet zo 
gauw kon vinden! 

Een andere keer sloeg het noodlot middenin 
Parijs toe. Op een zeer drrtk pu11t botsten twee 
Zwolse bussen - kop tegen kont - op elkaar. Ze 
moesten temidden van een helse verkeersdrukte 
weggesleept worden. 

De meest hilarische schade werd veroorzaakt 
door een chauffeur uit Hattem die bij Schutte i11 
dienst was. Tusse11 de middag moest hij beslist even 
naar huis en gebruikte daar stiekem zijn bus voor. 
Hij onderschatte de hoogte van de historische Dijk­
poort in zijn eigen stadje en reed ziel, daar hopeloos 
vast. Toen viel er niets meer te verbergen van zijn 
ondisciplinai re gedrag ... 
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Gemoedelijke ringlijn 
waaierde uit naar alle wijken 

In \ een il van de de late toe tand \ aarin het 
Zw 1 e busb drïf zi h in ap ril 1945 bevond, 
beg n hutte na d b vrijding mei een ware 

triomft ht. en hoo dr I daari n vervulde de 
ambul 
e bez tling derbaarlijk uil de klauw n van 

de ·· d wa ven. 
vage d n g maar n t weer met een 

g r erd r in de garage aan d echt-
tra f Arend Heuvi nk - een Z\ naar die in 

het et had gezeten - k\ am bij uit infor-
mer · · n eer b 
m ijke g gen n op te halen. 
ez verz trijder uit Z\ llc 

en rn de I te maa nden van de 
orl oten gezeten in het kamp V,/e ter-

r 1 van de nc plaat naar de , ndcr 

meegevoerd d r terugtrek.kende Duit er die hen 
!echt hadden behand Id. Ze hadden vooral vc l tc 

lijden gehad van vr m elijke be\ aker die hen 
hadden gepe t en zelf: g marteld. Maar waar 
zaten di Zwol dame nu? 

hutt liet ' na ht zijn ambulan ebu ranje 
pui ten en ging de v lgend m rgen 111 1 een a n­

ta l Zwollenaren op z ek. Een peurt ht d or 
Drente leverde aanvankelijk niet op, maar uitei n­
delijk werden de naar hun vrijheid hunkerende 

r U\ en gevonden in een b erderi j in het r -
ning e rijp kerk. Ze zagen r depl rab I uil, ver­
magerd en vervuild, met gr te r de rugnummer 
op hun blau\ e ve ral ·. 

De terugtocht naa r Zw lle \ erd v r hen een 
ware droom rei . Hel \ a het mooi ·te weer van de 
\ ereld, waard or de vrou, en voor eend el p het 

\link ,w de oorlog /wal­
de c/111//c met zij11 voor 
clie gelcgmheid orn,,jc 
gc-pote11 n111/m/1111celms 
ec11 groep ex-gedcti-
11eertle Z11•0/ c 1•ro11ive11 

- e htge1101e · 11n11 11cr­
zetsstrijders - uit ro-
11i11gc11. De i111ocl1t in 
Zwolle werd ee11 ware 
trio111Jioc/11. Hier de /ms 
l'Oorde Hoofdwacl,t. 
( alle tie c/111tte) 
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De door Hcr111n11 
clwllc opge/111nlde 

l1cl'rijdde Zll'olse 11ro11-

ll'CII op het dak w111 de 
om11je ge~potc11 a111/111-
ln11 eb11s. \1n11 links 
11nnr rechts: /~ ie op de 
\ l'ce •h, /acc111cli11c 1'(111 
Hn sclt, Rick Dorgelo­
l /c,11lriks, Thera 111i11, 

or Kie t, 13. 1•a11 [)ijk­
w111 de \\'cteri11g, arrie 
Polrlem11111, 1\ 1. Bro11-
wer-dc Boa, Jn1111r 
Bro11wu, ;. Jnk111a ­
Lh'.flèri11k, \ l'cd. w111 

l ijk, riet 1·n11 \ ec11. 
( olie tie ch1111c) 

dak an de bu hadden plaat genomen. eral 
tonden men en lang de weg die hun en harte-

lijk nthaal bereidden. h la n igarett n wer-
den p ntaan in de bu geg oid. 

De ont ang I in Zw lle \ a helemaal grandi-
o . De r te Markt tond tampvol t en de bu 
arri erde. en hart ver verend gejui h wecrkaa t-
te tegen de kerk en de h ge huizen. hrïvcr 

dez hing al dertienjarig j hie uil het h og 
opges hoven raam van zij n ud rlïk hui en 

hr uwde zi h de longen uit het lijf. Hij zag hoe 
de vr U\ n na een paar rondje rond de lu ht­
heuvel naar e Harm nie werden gereden, waar 
7e d r de in Zw lle t rugg keerde burgemee ter 

an Karnebeek en een d I gatie van militaire 
g zaghebb r I erden nt angen. Herman chutte 
1at er glund r nd bij. H ï v lde zich blij en trot 
dat hij een aandeel had kunnen leveren in de ver­
heugende afloop. 

De v lgende dag e 11\ 1 k1 am de ern I der 
tijden \ eer onverminderd op hem af. Zijn bedrijf 
moe tv rt, maar h e? Bij de tijdelijke autoritei­
ten ging hij zeuren m ver ,unningen r de aan­
s haf van nieu1 mat riaal, maar hel Mili tair 

ezag werkte niet m e. Int g nd 1. Er I erd zei~ 

een bu van h m g vorderd. Deze 1va n, de 
bevrijding onder en b rg turf a hter in de garage 
vandaan gehaald, waar hij jaren ver. t pi had geze­
ten. a enkele maanden kon chutte t h I e r 
o er vijf nieuwe bu sen · · 1 lij tikt 
enkele ha . i van Bedfor e kop en 
bra ht deze mei g z1 in r rie-
fabrikan t Hainje. La ter k et in mid-
del weer functioneren nog een 
een Bedford- en een ro 1r hij ver-
pli htte 2· aannee I u dien t 
te nde den op d lder, het 
nieuw , n ntg nnen lan , werk.lui 
nodig I aren. 

ieuwe tart 
Van en hervallen van een tad dien t in Z1 lle 
wa evenwel nog lang geen prake do r ern tig 
benzine haar te. Maar in het v orjaar van 1946 

kwam het er eindelijk van. p 6 mei van dat j ar 
reed voor het eer t ind de bevrijding weer een 
rad bu in een halfuurdien t d r de Zw 1. tra­

t 11. 

D bevolking had er kennelijk met ngeduld 
op zitten wa hten, 1 ant de belang telling I a zo 
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gr l dal er ogluikend taan plaat n, rden t e­
ge laan. ffi i I wa dit ind d · jaren twintig 
verb den. 1aanden later rd een lande-
lijke regelin ht die taan plaat · n in bu -
en eindelij d . Tegelijkertijd w rd de fre-

quentie o hoogd tot een kwartierdienst. 
n reed n via de oude route, zij h l dat 
rit door eurteling d or de A en­

nweg ging. 
eneen in oering an va te 

bu halte mel zi h m e. T l dan k n men d bu 
p Ik plek laten toppen d or hand p lek n. 

k bij uit tappen werd het prin ipe gevolgd van 
individuele behandcling-tc-a llen-tïde, maar 
r de t egenomen drukte werd dit een onhoud-

bar toe tand. In h t rvolg kon het niet meer 
g beuren dat de bu 111 0111 de ijftig meter 
moet t ppen. 

In 19 ekte de 
re ord. H lijk e a 
het eer l hel m 
1.372.379 . ijfer we gun tig 
beïn loed de Hih nstelling van 

rheid di · van dat jaar 
op het telij d eintuur-
baan , ud n weck werden lief t 
r nd de I per vo rd. Jarenlang had 
men het r n ma a-even menten 
m ten d en, nu I ilden de Zw llenaren er I el 
en e ent'e uil. erigen daalde het totaal ijfer 

in d jaren daarna, eer reg !matig, omdat er meer 
ficl en op de markt kwam n en de choenen 'van 
de bon ' gingen. 

Het jaar 1947 bet kende k het einde van de oude 
Id 111 bil -bu n die nog uit 1937 tamden en 

die inmiddel - ook d r hel gebr kkig onder­
rl g jaren - totaal waren versleten. 

H t I a ni t gemakkelïk m in 1947 aan nieuwe 
autobu en t k men. igcnlijk war n alleen 
Amerik, an e lbu en an het fabrikaat F rd 
verkrijgbaar. H wel d ze I agen met hun kleine 
ramen en hun nhandige plaat ing and portie­
ren minder ge hikt v r de tad dien t waren, 
v r henen ze t h p het z, 1 e w gendek. 

iet vo r lang. Er , erd een vervanger gevon­
den in de welb kend F rd Trarnbu , h t handige 

tad bu je met zijn latte orkanl dat in 1 -

v or het eer tin het Zwol e tad beeld ver heen 
en het er meer dan ti n ·aar uithield. 

Ringlijn 
Een jaar eerd r wa reed de ringlijn ing tcld, een 
aaneenge loten route cl r binn n tad en buit n­
wijk n die me r dan twintig jaar gehandhaafd zou 
blijven. Het betek nde dat er nu een ' Rond·e rond 
Zwolle-avant-la -lettre' gereden k n , orden, al 
wa het vanwege de nog be heiden mvang an 
de stad aanzienlijk k rter dan de huidig fiet r u­
t . e lou an die ringr ute zat 'm in cl verbin­
ding tu sen Pierik en \ ip trik v r de nog ;,o 
niem e, in de rlog vernield n inmiddel weer 
her telde Weteringbrug ov r het Almelo ·e Kanaal. 
Om beurten ging deze go cl ekozen route met de 
klok mee en er tegenin. 

Een poging 0111 een apart lijntje naar de er-
alle t beginnen werd poedig pgcgeven. In~ ite 
i cl eera lleebuurt altijd een ticfkind van het 
op nbaar vervoer gebl ven. V oral toen r n g 
druk heep aart erke rop de \1 illem vaart I a. , 
bie k het on mogelijk e n k maar enig.zin 
betrouwbare dien tregcling aan te houden do r 
cl langdurig ge loten bruggen plu nog een e n 
frequent ge loten poon egovergang. ok de 
belang telling bleek door d jaren heen minimaal. 

Ee11 11ic11wigheid 1'n11 
vink 11n de oorlog: 1m111-

/m Je -, vi rachter 
elknnr i11 de echt-
tmnt. I e 1110/or achter• 

i11, wnnrdoor de 
c/1r111ffe11r alles bel r i11 
de gntc11 ko11 ho11de11 c11 
het voor de pns ·ngiers 
g 111nkkelijker wns i11 -
e11 uit te stappen. 
( o/1 ctie c/111tte) 
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Een 11ie11w lmssc11tijd­
pcrk brak i11 1949 voor 

cl111ttc nm,: bm.en 
zo11der 11c11zc11 111c1 d 
111otor nchtcri11. \11111 
link.,; mwr recht · Kro111 -
'10111, \'o/l'o, ros ley e11 

Maccdcs Bc11::. 
( ol/cctic c/1111/c) 

! let voorn men 111 een lijn naar Bollebie te, 
hilder buurt en Diezcrp rtkwartier te begin­

nen, Ie d begin jaren vijftig ne n chipbreuk. 
Ma<1r g ed ook! et wa immer geba eerd p de 
l dcb uwplannen van archi te t ud k die aller­

lei rig ur uze do rbrak n door de hi t ri he 
binn n tad v rstelde. Dud k vond het maar 
ni t dat aut 's anuit deze buurten niet re ht-
trceks do r de Roggen traat naar het centrum 

van de tad konden rijden. Ruim e n hal e u, 
later kan dit gelukkig nog teed niet ... ! 

Hal en egc de jaren vijftig ontst nd tu en de 
.Xleppdcr taatweg en de rijksweg om Zw lle, de 
R n<lweg, een niell\ e wijk die dringend behoefte 

had aan op nbaar v • lijn hiernaar-
toe zou teven Bolle buurt en Die-
ze 
wi r n ringlijn do r dez drie buurten die in 
beide richtingen b reden k n w rden. De bu die 
eer t via de lepp Ier tra t, cg naar d nieuwe 
wijk ging, w rd lïn 3 g n emd, terwijl in mge­
kccrde ri hting al lijn 4 , rd gereden. De oude 
ringlïnen Wip trik- ,r te Markt• ta tion-Pierik 
en omgekeerd werden immer al lïn I en 2 aange­
duid. Deze uitbreiding van het tad net had tol 
g lg dat er een centraal bu tationnetje op het 

a thu i pi in werd ingericht , waar met een pe i­
aal kaartje van de ene op de andere lijn overge tapt 
kon worden. Dit betekende l en het einde van 
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d drukke Diezer traat al ( t mal en te la tig) 
ond rdeel an de busr ute. In het erv lg ging het 
an de iezerpo rt nbrug ia Ter Pelkwijkpark 

en · a thui plein naar de ,rotc /'vlarkt. 

.n n kwam H ltenbroek. Deze nieuwe wijk 
nt nd aan het ei, an de jaren vijftig ten 

n orden van de Zwol nen tad en de rïksweg. 
1atuurlïk m e t c een bu verbinding 

komen. Tcnmin re, z ven van het Zwol -
e gemee tuur. hutte zag er in de 

beginfa het I va n dcz nieuwe 
, ïk no be heiden was - , einig brood in. 
Zonder gemeentelijk· ub. idie wilde hij niet aan 
de evraagd halfuurdien t beginnen. p 
22 augu tu 1 60 ging de raad akkoord met een 

bijdrage oor ijf jaar van 4 .7jo gul-
r h ·nd 7 kreeg de exploitant 
tad r een linan iël tege-

n, in ktc 19 o werd de lijn ge- /111961 k111n111ee1111ie111vcgnmge i11 de cchtstmn1 gereed. ( o/lecti ' c/11111e ) 
pend. Hij n hui pi in , childcr -

buur I ndu tricweg naar de bre ht straa l. 
11 t e Ie ht enkele jar n fhet zou een van 
de dr bezette lijnen w rden. 

v ' 1 nieuw bu dat het 
z, tr, jarenlan u gaan 
b . h van o e hikt 
v a binn n tad. 

ndertu en wa tarief ook al enkele 
mal n aan de ge, ijzigde 111 randi heden aange­
pa t. 1 en t wa immer alla ng tew inig o reen 
enkeltje. ia veerti n en vijftien ent was het per 
1 kt ber 19 o p twee dubb lt je gekomen. En ook 
di t bleek al g u, niet meer v Id ende oor een 
!uitende xploitatie, hetg en er rzaakt \ erd 

do r de in de jaren ze tig nel tijgende I onko ten. 
In 19 4 werd hete 11 k1 artje, in L966 dertig ent en 
in 1 6 vier dubbelt"e . verig n liet de landelijke 

rij index een e I gr tere tij ing zien. 
Pa in de 11 eede helft van de ·aren ze tig begon 

m n op h t tadhui te be effen dat een goede Twee DK\ 's i11 de sho111roo111 vn11 de pns geope11de 11ie11wc gnmRC. ( ollcctie 
;tad dien L niet meer I in tg vend kon zïn n dat c/11111e) 
~ z z nder rheid teun niet langer be taan -
·e ht had. ·r kwamen immer t ed meer nieuwe 

r onrendabele bu lijnen nodig 
r d b v lking t nt luiten. 
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Toen Holre11liroek nog 
1111111r 11ir enkele J7mge­
bo11wen be rond, reed 
tic stnd. /111s er al hce11. 
J I icr de nllcrecrsre l,11/rc 
in de Obrec/11s1mnr. 
( ollectic cl11111c ) 

V · · r die tijd had v oral de nieuwe burge­
mec ter R elen (in 1 6 aang treden) geprobe rd 

m - tr u, aan zijn liberale begin elen - ver­
heid bemoeiing met de tad bu zo lang m gelijk 
t gen te houd n. l let enig1.: waar R elcn geen 
bez, aar tegen had, wa de verg ding aan hutt 
van de v r huldigde wegenbela ting: een jaarlijk 
bed ra• van r nd de d rtigduizend gulden. V r 
de gcme nt wa dit eigenlijk een k, e tie van 
br ek,ak- c tnk. 

Han chutte 
m treek diezelfde tijd, in 1 64, d ed Herman 

zoon Han zijn intrede in het bedrijf, er t al 
g w n mont ur. Hij t nde intere in het 
finan ·iëlc reil n n zeilen, maar zijn vader bleek 
aanvankelijk niet bereid inzage te geven in de 
win t- en verlie rek ning. Men en al hij die een 
bedrijf geh I alleen vanuit het niet h bben opgc­
b uwd, gunn n nieu, k mer niet zo graag een 
blik in hun keuken. Ma, r het wa t h nvermij-
dclijk in een tijd, , aarin de n mie te d 
ge ompli eerder werd. T en e n jaar f wat later 

de balan to h op tafel kwam en de a countant 
h d ge n tateerd dat de tad di n t een jaarlijk 
verlic van twintigduizend gulden Ie d, , erd d 
raag ge teld of h t wel ver tandig wa · erm c door 

te gaan. ader hutte reageerd emoti neel. 'De 
tad dien t i mij heilig!' ri p hij uit. 'Dan moeten 

, e daarn, e wat extra' proberen te verdienen' 
antwoordde Han . n zo k, am er vo r het eer 1 

ge childcrdc re lamc op de Zw I c tad bu en. 
De ontbrekende l\ intigduizend gulden wa in 
k rtc tijd bij elkaar. 

ingcr in de pap 
Het tij, a cvenw I niet I keren. De lo nexplosie 
en het en rm t g n men particulier aut v rkeer 
a, n het eind an de jaren ze tig maakten tru tu ­
relc teun van de g meen te onontbeerlijk. 

ind 1969 maakte burg mee ter Roel n plaat 
voor zijn p olger Drijber, ok een liberaal maar 
met een pe iaal hart v r het penbare verv er -
, zen. Deze z i: 'Finan iële teun van de gemeen­
te, prima, maar dan mo ten wij een vinger in de 
pap hebben.' Dit leidde I t de in telling van een 
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geme ntclijke ommis ie openbaar verv er die 
door rijber z lf I erd voorgez I n en I aa rin 
naa I weth uder. k v rzitter Ten Doe bate 
van de Kamer van K phandel en mmi ari 
Berg ma van d Zw I e p litie zitting namen. 

r hu11e bie f geen , nd re keu dan dit te 
a epteren. 1-1 t g lg wa dat er n ga l wat aan 
het lïnen tel el I erd veranderd. In 1971 1 erd de 
aloude en gel iefde ringlijn opgeheven. anaf ta­
tion pi in en asthui plein waaierd1:: de tad -
dien t met nieu1 lijn n uit naar all ude en 
ni uwe wijken, behalve naar het tiefki nd , de 
V erallee. 

D bu en red n nu naar 1-1 henbr ek, alan-
den-Zuid (la ter o k - rd ), Diezerp ort en B r-
kum, \ ip trik n nog later (maar toen wa d 

hutte al verdwenen) naar z, olie-Zuid, 
\ olte en tad ha k werden toen op 
ta laa t en abri' g , 1 aar de men n 
dr g k nd n ta. n al de bu m e t n 
wa ht n. 

Reed in 197 was het lïn nnet uitgegr eid tot 
ruim vijft ig kil met r, waarlangs veerti n bu en 
zi h met een gemidd lde rij nelheid van 17.7 kilo­
meter er uur bewogen. 1 n datz lfde jaar teeg het 
jaarlijk tek rt tot meer dan een half mi ljoen, 
waaraan k het I rk I egen m n parti uliere 
au t erkeer debet I a . 

In datzelfde jaar 197 dr eg pionier 1-1 rman 
hutte, inmiddel rn tig ziek, de leidi ng van de 

rad di n t er • an zij n t n dertigjarig zoon 
Han . Tegelïkenïd erhui den de tad bu en 
van de vertrouwde garage aan de echt traat naa r 
de Zamenhof in cl (nu Burgemec ter Drijb r in ­
gcl ) op het oorrnalige terrei n van de gemeentelij-
ke r iniging dien t. e touring ar van hutte' 
T ur bleven a hter p het ertr u1 de adre . 

te d groter 
De 1, ndclïke erheid beg n zich in de jaren 
zeventig v. n d 11 in tig te eeuw sleed meer te 
bemoeien met het I kale pen baar vervoer. Kleine 
ondernemingen waren in de ogen van Den Haag 
niet meer r ndabel. haal rgr ting wa de 
b d hap. m d k t n t drukk n, dienden d 
tad bu n in alle teden ge tandaardi eerd n 

bo endien veel •r t r tew rd n. 

Bijna KLM 

Bijgnt111de foto is /i I gevol vt111 een p11blid1eit. t1111tje dni door J-ln11s l1111te 
zorgvuldig ,vns voorbereid. Hij had ee11 grote voorliefd' voor rle klc11re11 die d 
KLJ,;/ destijds voor hnnr vlieg111ige11 hnd uit verkoren. c:/111lte liet zij11 /Ouring­
cnrs i11 dezelfde kleur II oversp11ite11. mng wilde hij dnt ee11 vm1 die b11sse11 
sn111en mei ee11 Boei11 747 op de foto werd v ree111vigd, 111n 1r de KLM wilde 
dnnr ge 11 111edewerki11 na11 verle11e11. Toe11 too hij op de bo1111efooi 11nnr 
chiphol en slnagd er i11 tol het 11li gv Id door te dri11 11, 0111dt11 de co111ro­

le11rs dnch1en dat het ee11 vn11 de eigen KLM-bus e11 betrof Ee11 folo wn 10e11 
snel ge111nnkt. 

Dit leidde in Zwolle - eer t nog langzaam, later 
reed neller - naa r het ei nd va n h t hu1tc-1ijd­

perk. 
k vcro rzaakte het WrlJl'lllg tu en de 

gemeente Zw lle n de plaat elijke an ia-fab riek. 
hutte reed namelijk al va n, f b gin jaren ze tig 

met Vol o-bu en en wa niet van plan daar an af 
t tappen, ok al omdat het bcdrïf ffi iecl dea ler 
va n dit con urrerende, evcneen Zweed e au t -
m rk wa . ania probe rde herha ldclïk het 
tad be tuur te bei cg n druk op hutt uil te 

fenen, ten inde h t eig n pr du t op d z, 1 e 
traten te krijg n. r-.laar chulle wilde niet I ijken 

en bie f zijn heil bij olvo z eken. De 21 ol c fir -
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In de jaren zestig wns 
het Gastl111isplci11 ee11 
compleet lmssra1io11 
gcworde11 met een lwis­
je l'OOr de co111rolc11r. e11 
1oile1tc1111oor de 
c/1n11ffe11r . . Op de foto 
de bcf11n1111/e City­
conclrc w111 het merk 
\'ofi,o .. c/1111tc /Jlecf dit 
Zweedse merk trouw, 
011dn11ks n111ulm11g op 

de ge111ee11te ' '"" dt• 
Zweedse c011nirre11t 

cn11in die ziel, i11111id­
dels i11 Zwolle ge,•estigd 
lwd. ( ollert ie ch II r te) 

Een \loll'Ob11. l ' tlll c/11111e 111011i,11961 de eerste prijs op het co11co11rs d'élégn11 e 
in oordwijk m111 Zee. ( ollecti clwttc) 

ma wa imm r een van de laat te cderland e 
bedrijven die een parti uli r tad di 
hield. p die manier kon zij nog ict 
tandig karakt r b war n. 

ind d or taking 
In 19 2 kwam r vo rg ed een einde aan. ire te 
aanleiding wa en taking. 1 n di tijd ging h t niet 
z be t m t' land n mi n cl F d rati van 

ederland e ak creniging n nderhanddde 
m t de regering over de lonen, ook over die van 
bu chauffeur op ·tad dien. ten. mdat het over­
leg va tliep wee het be tuur van de F do r het 
lot een aantal edrijven aan, waar taking a tie 
m e ten w rden gev erd. huttc wa een van de 
'gelukkigen'. 

H t bedrijf a n de e ht traat , erd gebl k­
keerd, hetgeen een weinig ad quac a ti mocht 
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De dienstregeling moet 
kloppen als een bus ... 

. . . zegt de Heer 
H. J . Schutte directeur van 
het particuliere 
stadsbusbedrijf te Zwolle. 

De mensen langs de lijn 
moeten hun klok op de bus 
gelijk kunnen zetten. 
Iedere dag weer legt een 
bus zo'n 240 km door het 
drukke stadsverkeer af. 
Het vele bochtenwerk, 
herhaaldelijk stoppen en 
freQuent schakelen stellen 
bijzonder hoge eisen aan 
de conditie en het 

uithoudingsvermogen van 
de bussen Maar ze zijn op 
dit werk voorbereid Noem 
het door technische 
begeleiding. Het komt 
erop neer, dat ze een 
onderhoud tot m de 
puntjes krijgen En goed 
onderhoud begint met 
geregeld olie verversen. 

Daar gebruiken we 
Chevron olie voor Dan 
weet je tenminste wat er 
u,t de bus komt · 
kwallteits-olie. En de 
praktijk heeft het 
uitgewezen. Chevron olie . 
Er is geen betere. 

Smeerproblemen? 
Bel Chevron, afdellng 
Technische Dienst 
(070-614471), voor snel en 
deskundig advies. 

Chevron 

• Chevron smeren ... 
verstandig investeren. 

l lcmm11 c/111/te ,·crhicf 
zij11 s1c111 i11 een 11d1•cr-

1c11ticrn111pe1g11c 1w1 
/11.>1•ro11 {later rcxaco). 

( ·ol/cctic c/11111c) 
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Koninklijk busje op de vlucht voor Molukkers 
Ee11 b11s011deme111er kn11 0111s te 111nke11 krijgen met 
opdmcl1te11 die zij11 ego strele11, maar die bij nader 
inzien Olll'Oorzie11e problemen 111et zich 111ee bre11-

e11. Op een dag i11 liet voo,jnnr vn11 197. hoorde 

Hn11 cl11111e ee11 voornaam kli11ke11de mnn11en t ,n 

aan de n11dere ka11t van d telcfoo11/ij11. '\ ij stellen 
er prijs op' zei de heer op ietwat arrogante toon 'dat 
11 011s b11sje 16 verhuurt.' Hoe weet die 111n11 dat ik 

In 1975 wa Han hutte de hauffeur van h t IP-busje dat k ningin Julian, n haar gez I chap 
naar Drentc reed. De k ningin, t en 66 jaar, laat zich bij h t uit tappen niet do r hutte h lpen. 
( llcctie chutte) 
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een busje 16 heb?' dncht ch1111e bij zichzelf. mnnr 
tezelfdertijd realiseerde /,ij zich ook dnt dit specinle 
Mercedesbusje voor kleine gezelschappen al een tijd­
je iverkeloos in de garage stond e11 dnt het 11odig weer 
eens de iveg op moest. Zijn nntwoord luidde dnn ook 
positi f. 

'Maar' zei de heer 'da11 moeten er ivel nieuwe 
matje., in de gordij11tjes gewassen en verder nlle 
11oodznkelijke hm1delinge11 verricht 0111 het in- en 
exterieur va11 het busje in perfecte stant te brengen.' 
'Wilt II so111s ook nog gouden wieldoppen en een 
d1a11ffe11r van adel?' Jlnpte c/111tte er spontann 11it. 
Tegelijk schrok hij vnn zij11 stekelige reactie en dacht: 
'Wat heb ik gezegd? Ik weet immers helemaal niet 
met wie ik spreek.' Maar de heer reageerde onver­
stoorbaar: 'Inderdaad dient II te bedenken dat mijn 
opdracht tot gelm1ik van tllV vervoermiddel betrek­
king heeft op leden van de hoogste adel. Om uw 
011zekerheid maar direct iveg te 11eme11: het is Hare 
Majesteit i11 eigen persoon die met haar gevolg in 11w 
bu Je plaats zal 11e111en. Ko11i11gin Juliana heeft het 
pla11 opgevat in Asse11 de start van de Drentse Fiets­
vierdaagse met haar aanwezigheid op te luisteren.' 

'Ik zou het graag wil/e11 doe11' antwoordde 
clwtte 'maar ik ka11 dit niet maken tegenover mij11 

collega in Ass 11. Ik ga 11iet onder zijn duiven schie­
ten.' Vervolgens gaf hij het m1111111er van de Drentse 
busondernemer, wnnmn de voorname heer het tele­
foo11gesprek beëindigde, ietwat teleurgesteld naar 
het leek. 

Daarmee leek de kous af Een maa11dje later ec/1-
ter kreeg cl111tte de stem opnieuw am, de lijn. 'Wij 
hebbe11 uw collega i11 Assen geraadpleegd, maar hij 
zit er hel mani niet mee' klonk het. 'Ons oog is speci­
aal op uw busje gevallen, omdat het 011s ten zeerste is 
aangeraden. /11111iddels is er wel haast mee. We heb­
ben nog maar enkele weken. Ik wil dat II mij 1111 de 
naam va11 de chauffeur noemt.' 

Hans Schutte kon zo gauw nie111a11d bedenken 
die hij dit klusje wilde toevertrouwen en 11oemde 
daarom zij11 eigen naam. n liet telefoongesprek gaf 
hij zij11 mensen opdracht de gordijntjes te wassen en 
het busje van elke ongerechtigheid te ontdoen. Ver­
volge11s reed hij naar Genemuide11 0111 een aantal 
nieuwe cocosmatjes op maat te late11 snijden. 

Ee11 paar dage11 later kreeg c/1111/e opdracht 0111 
onder politietoezicht een proefritje te maken. adat 
dit tot tevredenheid verlope11 was, brak de grote dag 
aan. 's Ochte11ds vroeg stond de politie al klaar 0111 
alles te inspecteren. Geen klep en gee11 deurtje bleef 
dicht. 

'Hebt II alles bekeken?' vroeg c/111tte. Ja' was 
het antwoord 'maar we blijve11 bij de b11s en verlie­
zen '111gee111110111e11t uit het oog.' 

a een periode van zenuwachtig wachte11 arri­
veerde het hoge gezelschap en steeg in het busje dat 
verbli11dend blonk in het stralend zonlicht. Maar 
vlak voor het vertrek kwam er plotseli11g een auto 
aa11scheuren. Daaruit haastte ziel, een politieman 
naar clnt11e, die al achter het st1111r zat. 'Er zij11 
Molukkers gesignaleerd!' riep de functionaris 'we 
nemen een andere route, rij achter me aa11!' Want 
het was net in de tijd dat de Molukkers zich nogal 
roerden in Drente. 

Het werd een rit die Hnns c/111/te niet ga11w zo11 
vergeten. De politieman ging met zijn auto voor over 
allerlei weggetjes en bospade11 in de richting van 
Assen. cl111tte stuurde zijn busje door gedeelten met 
111111 za11d, raakte takken van bomen, l1obbelde over 
stronken en was zielsblij toen het busje en zijn inzit­
tenden, ko11ingin J11linna i11c/11is, 011geschonden de 
Drentse hoofdstad bereikten. O11dert11sse11 was er 
geen Molukker te zien geweest ... 

adat alles afgelopen was en clwtte het lege 
busje i11 Zwolle weer in de garage had gereden zat 
!,ij achter het st1111r nog even 11it te hijge11. Ondanks 
het feit dat het clwuffe11rsw1ifor111 hem vervele11d 
knelde (hij had het i11 lange tijd 11iet gedmge11), 
slaakte hij ee11 zucht van verlichting. Het welge­
meende dankbare knikje dat de koningin hem tot 
besluit had gegeve11, was hem al belo11i11gge11oeg. 
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Perso11ccl l'n11 cl1111tc's Tours i11 dejare11 zestig: v.l.n.r. chi/der Huis in 't Veld, 
H. Ulderi11k, Al. l'a11 11e11, K. Coers, P. Anlbers, A. Ko11i11g, D. van der Menve 
]. Hnge111an , ]. Biss hop,]. \feer111n11 e11 J. Te111pelmm1. ( ollectie c/1111/e) 

1111973 werd de locatie 
van /zet l,cdrijf /11111e 
gesplitst. De swdsdienst 
- /rier afgcbccld -l'cr­
l,11isde 11nar de Zm11t'11-

/,of ingd op het l'Oor­
malige terrein vm1 de 
c111ee111erci11iging. r c 

nfdcli11g to11ri11gcnrs c11 
/zet dc11/crsclinp 1•r111 
perso11cm111to 's blcw11 
i11 de \1crht:tm11t. 
( ollectie c/111/te ) 

Een pnpegnni leverde i11 de 'Zwolse 011m11t' in de 
jaren zestig elke dag co111111e11tnnr op /zet stad gebe11 -
re11. De stadsbus was geregeld het o"'/enverp. 
( ollectie chutte) 
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worden genoemd. 1 n die garage be n z· 
namelijk alle n n g t u · met 

icn t te maken h< h To 
m c. t parti ulicrc pdra hten v r per ncnv r ­

v r vervullen, maar kon door d blokkad ni 1 

ver lijn igen materiaal b 
gen dzaakt t urbu n van on urrerende 
bed rij en te huren. 

· r kwamen 111 cilïkhcd n met het per nc 1: 
het traditi nclc kcr tpakket , erd niet meer uitg -
reikt, de , erknemer k nden niet me r rek n n 
pc n grati bu v r het jaarlijk e uit tapje, pa -
agicr p de tad bu kregen geen kaartje 111 er, 

het ertr u, en in de dirc tie werd opgezegd ... 
enfin, de ·feen a crt.ickt en het bïlt"c werd er bij 

id. 

crko hl d hele b el aan de eder­
rwegen die op haar beurt de tad -

111 ·pi itati gaf bij de V D, al langer 
eigendom an d hutte' tak an l uring-
ar werd o ergcdaan aan een bedrijf in lden­

zaal. 

De herinn ring aan vader Herman, die het 
bu bedrijf in 19 7 aJ j ng ndern m n ·e uit de 
gr nd had ge tampt en die in 1 7 na v Ic ~uc e -

lle jaren van harde ar cid , a overl den, 1 crd 
in de Z\ I c tralen nog even Ic end geh udcn_ 
De bu en van d AD behielden een p O\je hun 

hut te-kleuren. 
ok aan dit be heiden ecrbcl naan het ver-

leden kwam p dig een einde. nn xxi, n deed 
zijn intrede en p et t alle zi htbar 

hutte I cg. Maar in het ewu tzïn van veel 
Zw llenaren bie fh I ertr uwde beeld an al die 
dagelijk pa erende bu en in het be chaafdc 
blau1 en grij 101 de dag van vandaag han >en. 

Bronnen en literatuur: 
r hie hu11c, p iaal de ,i.1111ckcningcn van I lcrman 

hulle 
r hief Zwolse 011ra111 

Ge~prekkcn met betrokkenen 
J.11. .1\1. een,Zognntcleb11,1111-ojanri11Z1110/le,Zwol­

le 1973 
Th.G.Vcrlaan, 7.-0 jaar Zwolsen, 71110/lemire11 111ssr11 

tram c11 trci11,' ch Lieve Tijd', nr , Zwolle 19 o 

111 de jaren zc1•e11tig 
rede11 er 110g stad lms­
sc11 door ri<' 11n11wc l,111-

rd,csrmar. Vat leidde 
tot situaties als hier: 
11vccl111. _c11 1111111rvns1. 
En die 111e11,:11111ocsre11 
er ook 1101? door ... 
( o/lecric cl111ttd 
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Ee11 foto 11it de 1ijd dnt 
de stnd l111sse11 nog 
dwnrs door de Zwolse 
bi1111e11 tnd reden. Deze 
ko1111 uit de s111nlle L111-
tekestrnnt de Grote 
Mnrkt opdrnnie11. 
( ol/ect ie c/111 t te ) 
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Ter ~elegenl,eid va11 Zwolle 750 wnre11 de stmls/mssen i11 1980 prncl,1ig bescl,i/­
derd. ( ol/ectie c/11111e) 

De s111dsbus werd l1egi11 
jnrc11 zeventig omgel id 
door de Korlc L11tteke-
• Iran(, I0C/1110g L1111e­
kestecg •e/11.:tc11. f-Jet 
ging ook 111aar 11et. .. 
gelukkig wijkt tie fietser 
uit. i?ccl,15 is 110, 11e1 
cm stukje 1•1111 pla1cn­
Zt1t1k /)e Artist zir/11-
l1t1ar. 
( 'ollectie c/1111tc ) 
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Auteur 

Willem an der een (1932) trad direct 11, het gymna­
·ium in 1951 (toen er nog geen journali tieke oplei­
dingen waren ) al lecrling-journalisl in dien I van 
de Zwolse 011rn111. Daar beoefende hij verscheidene 
journali 1icke cli cipline , het la ngst al amensteller 
van d zaterdagbijlage, kun trcda leur en 1hea1er-

ri1i u (ook voor PO en Per unie). 
In zijn vrije tijd hrecf hij onder meer jubi leum­
boeken van bed rij en en verenigingen, ancveringen 
van Aclr l.ic,,c Tijd en,-\/,: de Dng 11n11 Gisteren, al ·­
mcdc \'er cheidene the, terproductie \ oor de 
Zwol e chouwburg Odeon. a zijn pensionering 
volgden nog twee dichtbundel en vier delen Zwolle 
i11 de ncl11rruitkijkspiegel. 

Het e111l1/ee111111ct liet Zwolse stndswnpe,1, dnr 
-geschilderd door Huis in 't Veld- nc/1ter op de b11s­
_e11 11n11 c/11111e sto11d. (Collectie c/111tte) 
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Van d r Re ijd Makelaar B. . 

VAN DER REIJD 
M akelaar~ H . V. 

VBO© MAKELAAR 

KANTOORSHOP ZWOLLE BV 
Alles v oor uw k an,oo r 

Gasthuisplein 18-20 • 8011 Zwolle. Tel. : (038) 4213717 • Fax (038) 423 13 22 
Website www.aurorabv.nl • E-mall mlo aurorabv.nl 
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