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Wim Huijsmans

URATIE « AUTOBUSSTATI
i ZWOLLB

TEL. 05200-3207

BEEKMAN
oy A SINLICHTINGBN 3300

(Collectie ZHT)

Hier stond van 1959 tot 2000 het ‘glazen busrestaurant’.
(Foto Jan van de Wetering)

Suikerhistorie

Restauratie Autobusstation, Oosterlaan

Station Zwolle, geopend op 8 juni 1864, is een
van de belangrijkste spoorwegknooppunten van
Nederland. Het station staat nu op zijn kop in ver-
band met de aansluiting op de Hanzelijn, die eind
2012 in gebruik zal worden genomen.

Het busstation van Zwolle is een belangrijk
knooppunt in zowel het stadsnet van Zwolle als
in het streeknet. Voor de entree van het treinsta-
tion ligt het stadsbusstation, langs de Oosterlaan
ligt het busstation voor de streeklijnen. Tot 1951
stopten alle bussen voor het station. In dat jaar
werd het Stationsplein heringericht en verhuis-
den de streekbussen naar de Oosterlaan. Om het
wachten van de buspassagiers te veraangenamen,
werd in 1959 het ‘Restauratie Autobusstation’ aan
het begin van de Oosterlaan gebouwd. Het pand
bestond grotendeels uit glas. Zomers was het er
bloedheet. Aan de perronzijde van het gebouw
kwam een automatiek en boven de restauratie-
ruimte konden de chauffeurs van de streekkbus-
sen tussen de ritten even uitblazen.

De keuken van het busstation leverde ook aan
niet-reizigers. Zo stond er in de Zwolse Courant
van 19 december 1961 een advertentie om met het
oog op de komende feestdagen toch vooral tijdig
kroketten, bitterballen (4 voor 30 cent) en koude
schotels te bestellen.

Rond 2000 werd het ‘glazen busrestaurant’
afgebroken. Ter plaatse verrees een ander bouwsel
om passagiers van bus en trein meer te kunnen
gerieven. Sinds 2009 wordt gesproken over ver-
plaatsing van het busstation, om het spoorgebied
verder te ontwikkelen en om de verkeersstromen
het hoofd te bieden. Het nieuwe busstation komt
aan de zuidzijde van het station.
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Redactioneel

In deze editie van het Zwols Historisch Tijdschrift
weer een aantal interessante verhalen over de
geschiedenis van deze mooie stad. Wat te denken
van het winnende verhaal van de schrijfwedstrijd
2010? Roel Steenbergen neemt ons mee naar zijn
jeugd, toen Zwolle nog een stad vol geuren was.
Op meeslepende wijze geeft hij een sfeerschets van
een geurig verleden, van de geur van zoete pijpka-
neel en slaolie van Reinders’ Oliefabrieken tot de
stank van tonnetjes voor de plee.

Behalve ‘De geur van de stad” ook aandacht
voor fietsen, nu de Tour de France weer in volle
gang is! Theo Kogel vertelt over Klaas Baving, eind
negentiende eeuw een van de grootste fietsimpor-
teurs van Nederland. Baving introduceerde fiets-
merken als ‘Express’ en ‘Succes’. Hij was een slim
adverteerder en had diverse agentschappen in het
hele land. In een verhaal van Willem van der Veen
komt de wielerbaan bij uitspanning Urbana aan
de orde. Deze werd in 1934 geopend en kampioe-
nen als Jan Derksen reden er hun wedstrijden. De
baan was echter geen lang leven beschoren. Alleen
het kleedhok bleef staan...

Verder een artikel over de Remonstrantse
Broederschap, van Ingrid Wormgoor, naar aan-
leiding van het honderdjarig bestaan in Zwolle.
De geloofsstrijd tussen Gomarus en Arminius
wordt belicht, als ook de totstandkoming en acti-
viteiten van de remonstrantse kring in Zwolle.
Deze kring had een verregaande samenwerking
met de doopsgezinden, maar tot een fusie is het in
Zwolle (nog) niet gekomen.

Ook in dit nummer: het bekende Suikerzakje,
boekrecensies en het eerste deel van het vervolg op
de serie “Zwolle in 1960’, nu een jaar later. Kort-

om, weer een overcomplete editie van uw Zwols
Historisch Tijdschrift!

Inhoud

Suikerhistorie Wim Huijsmans
Klaas Baving rijwielen Theo de Kogel
De geur van de stad Roel Steenbergen
Alleen het kleedhok bleef staan...
Wielerpiste bij Urbana verdween

in oorlog Willem van der Veen

Honderd jaar Remonstrantse Broederschap
in Zwolle Ingrid Wormgoor

Zwollein 1961

Deel 1: De stad ligt onder een glazen stolp
Jan van de Wetering
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Omslag: De Thorbeckegracht omstreeks 1960, toen de stad nog geuren had. ..

(Collectie HCO)



Theo de Kogel

Rechts: Advertentie van
Baving in de ANWB
Kampioen van 1903.

Baving Rijwielen en
Auto’s, poster omstreeks
1920. (Collectie fiets-
museum Velorama)
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Klaas Baving rijwielen

e ontwikkeling van de fiets begon in 1817
D met de introductie van de loopfiets door

de Duitser Karl Friedrich Drais von Sauer-
bronn. In de tweede helft van de negentiende eeuw
ontwikkelde de fiets zich in een aantal stappen tot
het vervoermiddel dat wij dagelijks gebruiken.
Deze ontwikkeling begon in 1861 met de vinding
van de Fransman Michaux, die een fiets ontwierp
die via een roterend trapsysteem rechtstreeks op
de vooras werd aangedreven. Een belangrijke
volgende stap was de ‘hoge Bi’ uit 1870 van de
Engelsen James Starley en William Hillman. Deze
fiets had een groot voorwiel en een klein achterwiel.
Hierdoor konden veel grotere snelheden worden
gehaald. In 1885 ontwikkelde de Engelsman James
Starley de veiligheidsfiets ‘Rover’. Deze fiets had
voor en achter ongeveer even grote wielen en werd
aangedreven door een ketting. Deze uitvoering leek
al erg op het huidige ruitmodel dat eind negen-
tiende eeuw werd ontwikkeld.!

RUWIELEA

ERELDBEROEMD FABRIKAAT

Maskt Gij lange of koste tochtun, niots is namgemamer dan over-
tuigd to zijm, dat men op ajn wiel kan vestrouwen. & & & & & W
Een tochtop cen , SUCGESS" Verrend Ranm Rijwiel, model 1502, met
Bpring-Vork, gemaakt van Veerstaal, bet nieuwste, ber laatste en door
en door beproefd, kan men h‘::egla vergelijken bij cen elezant lnxe

ont lenheden

kg, dat clasticitedt g de
VOorEldL "% % & % » ¥ ¥ % * ¥ 4 F ¥ 5 ¥ ¥ F Y E S
De .SUCCESS™ bisdt den rijder, dank rjj deze omstandigheid, be-
langrijke voordeslen. e l!'l'uigllwid van nadeslige trilling in bet geheele
mechanisme, wanrborgt bet wiel een langeren levensdunr, & % ¥ %
Het bijoa gebael vervallem van een hoosll belangrijken factor van
krachtaverlies — de wrijvingsweerstand op den weg — is oorzank dat
de .SUCCESS"-machine met mindor keachtannwending gemakielijker
loopt dan feder amder wiel. & » & & & # & & % « & & & ¥ &
Dé mieawe serie SCCCESS” Rijwielen is wellich de grootete colt
san de markt pebrachl, & # & & & & & & & % & » & &
Schrijft om het Agentschap of #omt nanr Zwolle om daarover e
sprekes. Alle gewenschie inlichtingen worden volzasme versirekl. » &

KLAAS BAVING, Zwolle.

Vanaf eind negentiende eeuw werd de fiets
ook gebruikt als vervoermiddel voor de gewone
burger. Daarvoor was het toch vooral een speeltje
van de meer sportief ingestelde en welgestelde
bovenlaag van de bevolking. Vele fabrikanten
speelden in op de groeiende populariteit van de
fiets. Bekende Nederlandse rijwielfabrikanten die
eind negentiende of begin twintigste eeuw met de
productie van hun fietsen begonnen waren Bur-
gers uit Deventer, Fongers uit Groningen, Sim-
plex uit Amsterdam en Gazelle uit Dieren.

Klaas Baving
In de vroege periode van het fietsgebruik werd
echter een groot deel van de fietsen niet in Neder-
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land gemaakt, maar geimporteerd uit Amerika,
Engeland en Duitsland. Een van de grootste fiets-
importeurs in Nederland was Klaas Baving uit
Zwolle.

Opvallend is dat Baving niet alleen zijn ach-
ternaam gebruikte maar ook zijn voornaam.
Hiermee week hij af van de handelswijze van
bekende rijwielfabrikanten zoals (Albert) Fongers
uit Groningen en (Hendrikus) Burgers uit Deven-
ter. Klaas Baving bouwde in vrij korte tijd zo’n
degelijke reputatie op, dat zijn opvolgers H.G.A.
Ackmann (van 1912 tot 1937) en J. Kappers (van
1937 tot 1971) de naam Baving als merknaam zijn
blijven voeren.

Over het bedrijf en ook over Klaas Baving zelf
is weinig informatie bewaard gebleven. Ook bin-
nen de familie Baving is, voor zover bekend, geen
(foto)materiaal van Klaas meer aanwezig. Naast
een aantal bewaard gebleven fietsen geven vooral
de vele, vaak fraai vormgegeven advertenties in
tijdschriften zoals de Kampioen van de ANWB
een mooi (tijds)beeld van het bedrijf. In dit artikel
probeer ik een zo compleet mogelijk overzicht
van de tot nu toe bekende historie van dit bedrijf
te geven.

Van Drenthe naar Zwolle

Klaas Baving werd op 24 september 1864 in Vries
(Drenthe) geboren.? Hij was een liethebber van de
wielersport. Eind negentiende eeuw deed hij mee
aan tal van wielerwedstrijden. Het boek Een halve

KLAAS BAVING en PIET DE WAARDT.

Op de phots komen vidr: Yen Hang f, Jo Banssan, Assen (met rijwiel), W, Koroen,

€, Dosrise, a8, " Bavise, Haren (Gr, P. Exsianr, Asson, Jax Dogrz, Am.

Meadens FagliciRtle H. wan Gowevs, averleden, Jhr, vax Daiorr, Granimgen {Duitech Con

sul), Gi A, Senvanios, rechter te Amsterdam, C. W, Lasizis, Assen, C. Oostins (thaws officier,
Kasurincren (thuns bij de rekenkamer), K. vaN Gouctm, Socstdijk.

DE ASSER WIELRIJDERSCLUR HERMES", OPGERICHT 5 SEPTEMBER 8o,
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eeuw wielersport van Hogenkamp geeft een uit-
gebreide documentatie van de wielerwedstrijden
die in deze periode werden gereden.? In dit boek
wordt Klaas Baving een aantal keren genoemd en
staan bovendien de enige bekende foto’s van hem.
Klaas was lid van de Asser Wielrijdersclub ‘Her-
mes’, die opgericht was op 7 september 1892.
Omstreeks 1889 begon Baving met de handel
in rijwielen. Blijkens advertenties in de Leeuwar-
der Courant eerst in Dedemsvaart en daarna in
Groningen. In Groningen begon Baving in 1892
samen met een compagnon Reese een rijwielzaak
aan de Hereweg. Hij importeerde ondermeer

Rudge rijwielen. In 1895 ging hij alleen verder met
de zaak in Groningen. In de advertenties wordt nu

niet meer gesproken van Baving en Reese, maar
van Klaas Baving rijwielen.

Op 26 mei 1896 verhuisde Baving op 32-jarige
leeftijd met zijn vrouw Hillechien Meinders uit

De Asser Wielrijders-
club ‘Hermes’, met
uiterst rechts waar-
schijnlijk Klaas Baving.
(Uit: ‘Een halve eeuw
wielersport’ van G.J.M.
Hogenkamp)

Advertentie van Baving
in de ‘Leeuwarder Cou-
rant’ van 25 september
1889.

Links: Klaas Baving
(links) en Piet de
Waardt, gefotografeerd
in 1893. (Uit ‘Een halve
eeuw wielersport’ van
G.J.M. Hogenkamp)
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Rechts: Paginagrote
advertentie voor Success
rijwielen met verend
frame in uitvoering
met en zonder ketting.
(ANWB Kampioen mei
1901)

Haren (Groningen) naar Zwolle. Het echtpaar
vestigde zich aan de Veerallee nr. 710. Klaas begon
daar zijn groothandel/import bedrijf in rijwielen.
Op 18 oktober 1898 werd hun enige zoon Hen-
drik geboren. Het huisnummer Veerallee 710 is
later omgenummerd tot nr. 37. Er zijn geen foto’s
bekend van het pand waarin Baving zijn zaak
begon, de huidige bebouwing aan de Veerallee is
van latere datum.

Fietsen, motoren en auto’s

Baving begon met de import van fietsen, maar al
snel importeerde hij ook motoren en auto’s. Op
13 juli 1897 deponeerde hij bij het merkenbureau
in Rijswijk de fietsmerken ‘Express’ en ‘Success’.
In de jaren daarna werden ook de merken ‘Perfec-
tion’ (17-09-1898), ‘Welcome’ (29-04-1903) en
‘Salland’ (10-01-1911) door hem gedeponeerd. In
de omvangrijke catalogi die hij maakte werden alle

Als fietsimporteur ging
Baving op zoek naar
buitenlandse leveran-
ciers waar hij zaken mee
kon doen. Het veiling-
huis in de Voorstraat te
Zwolle bezit een brief-

kaart die Klaas Baving modellen beschreven. Van deze catalogi is vrijwel
op 12 oktober 1898 niets bewaard gebleven. In de bibliotheek van het
schreef aan The Vaupel — fietsmuseum Velorama in Nijmegen zijn de twee

Samaritan Company
in het Amerikaanse
Cleveland. Hij vroeg
om informatie over te
leveren fietsen. (Col-
lectie Veilinghuis De
Voorstraat)

oude catalogi uit 1913 en 1914 te vinden. Van de
fietsmerken was de Success de duurste uitvoering.
De Welcome en Express waren goedkoper. De
Welcome modellen waren gezien de vormgeving
waarschijnlijk gebouwd in een Duitse fabriek.

Het meest bijzondere model, waar Baving ook
veel mee adverteerde, was het kettingloze, via een

KLMS BAVING

SYCLES

ES -;AJ L-:{‘/ﬁhtﬂ S -
*% ?S“E:.;%C# %w{a“ (""‘:uw-

WHOLESALE
ZWOLLE (HOLLAND}

%WWMWW 41’1"1-1-.. f’fz,di(c
MH*H@P?WJ S sfore ﬂfﬁl'ﬂ( frtprce. =¥
fmq.é.t. L g n.--—r_«t.',» z“*-u.e..rﬁ/y-.._._ﬂ‘\, e
g EORE S S f’s Jl!wff,&baé. e..-,q \ "}1.}',..__
v L el
Al Lo pleSeca H_Jk "/,

Wowomtrichs ff,m Jre potenth om o

fr ,-'I'C-Pl?e.g‘ & /’L‘?ft (‘A
7414--»1../

“'5?}\4( ((,

#wg_‘ t“zf-( £,

o

R :’/J

el 2

— A=
125% _&r;,, K J’g‘d.o- t-d:n.;'.
m-t-"‘ ot g Fe° ‘.--"‘-

SUCCESS e

iketiing en kettinglooze)
RIJWIELEN
MAKEN HUN INTRODUCTIE NIET
VOOR HET EERSTE JAAR, MAAR
ZIJN HET RESULTAAT VAN EENE
GRONDIGE EN S0 CI:F‘-—
OEVING, o+ o -
waarvan do wondeclen door alle .pun
liethebibers worden ingesion. o - o -

o hat Tt dut talifn siwialilefiunion
R‘“Iol FRAME
o vmﬂn RAAM RESWIELEN trciggen oo
sled vaoridurend met bet Semen van preeen besig-
hoades, toast sn .m ko oo prostd
mecll‘u'umnl ml: RIOWIEL St ek dor
ot v
Niot alleen mask: ket SUCCESS
CUSHION FRAME hee rjicn o7 she wrgen sar-
i sriiainbed

[ReTRe R ——

oose 124D, *

Dhues-wislen | B.— booge.

CCESS RIJWIELEN" LMWNJIJ
1 II! II. 137.50. Mot holle clichoulende
szeesttiek eue 1188, IIIWL“ llﬁlll ! =
.;g

cardanas aangedreven Succes-rijwiel. Dit was een
technisch mooi gemaakte fiets met voor- en ach-
tervering en deze werd gebouwd door de Ameri-
kaanse firma Pierce Arrow, een bekend bedrijf dat
ook auto’s maakte.

Balhoofdplaatjes

Op het balhoofd werd een rijk versierd koperen
balhoofdplaatje (merkplaatje) met de naam van
het merk en daaromheen de tekst: ‘Especially
made for Klaas Baving Zwolle’ geklonken. De
opvolger van Klaas Baving, H.G.A. Ackmann
veranderde dit vanaf 1912 in: ‘Especially made for
H.G.A. Ackmann Zwolle.’

De balhoofdplaatjes van de merken Express
en Welcome, met daaronder ‘Especially made for
H.G.A. Ackmann Zwolle’ zijn nog vaak te vinden
op oldtimerbeurzen of in antiekzaken. De heer
J. Donze, beheerder van het buurtmuseum in de
Kamperpoort, vertelde me het verhaal achter deze
plaatjes. Het pand aan de Harm Smeengekade,
waar Ackmann’s bedrijf het laatst was gevestigd, is
samen met de daarnaast gelegen tramremise begin
jaren zeventig in opdracht van de gemeente Zwol-
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le door het sloopbedrijf Van der Vegt leeggehaald.
Donze werkte toen bij Van der Vegt. Veel spullen
gingen naar de oud-ijzerboer. Daarbij bevond
zich ook een kistje met deze plaatjes. Donze
vertelde dat hij er een paar uitgehaald had. Deze
liggen nu in het buurtmuseum. Blijkbaar heeft
iemand, de oud-ijzerboer zelf of iemand anders,
deze kist achtergehouden en later verkocht. Ken-
merkend voor deze plaatjes is dat de gaatjes voor
de bevestiging van de klinknageltjes aan de boven-
en onderkant van het plaatje zitten. Vermoedelijk
gaat het hier om een verkeerd geleverde partij. De
gaatjes horen namelijk links en rechts te zitten,
anders is het plaatje niet goed strak op de ronde
balhoofdbuis te bevestigen. Waarschijnlijk is deze
verkeerd geleverde partij ergens op de zolder van
de zaak aan de Harm Smeengekade blijven staan
totaan de ontruiming.

Motorboten

Naast fietsen, motorfietsen en auto’s importeerde
Klaas Baving ook motorboten. De motorfietsen
verkocht hij net als de fietsen onder het merk
‘Success’. De motor was waarschijnlijk groten-
deels van Duitse makelij.

In het Leids Dagblad van 1 september 1906
wordt vermeld dat prins Hendrik koningin
Wilhemina op haar 26e verjaardag een Success
motorboot voor tien personen heeft gegeven,
geleverd door de heer K. Baving uit Zwolle.

Advertentiecampagne

In de periode dat Baving in Groningen zat was
hij al begonnen met adverteren in de lokale
kranten. Na zijn verhuizing naar Zwolle begon
hij in 1899 een intensieve reclamecampagne via
advertenties in onder andere de ANWB Kampi-
oen voor Success en Perfection rijwielen. In de

jaren daarna verschenen vele tientallen, vaak fraai
vormgegeven advertenties. In deze advertenties
speelde Baving vaak handig in op actuele situaties
die op dat moment in de publiciteit waren. Ook
probeerde hij door middel van deze advertenties
nieuwe agentschappen in het land van de grond
te krijgen. Hij was hiermee een van de grootste
adverteerders in de Kampioen. Het is duidelijk dat
Baving een ambitieus zakenman was die zijn zaak
goed en groots aanpakte.

Van links naar rechts
de balhoofdplaatjes
van ‘Perfection’ met
opschrift ‘Especially
made for Klaas Baving
Zwolle’, en ‘Wel-
come’ en ‘Express’ met
opschrift ‘Especially
made for H.G.A. Ack-
mann Zwolle’. (Collec-
tie auteur)

Success motorfiets met
kenteken H-307. Dit
kenteken werd in 1906
afgegeven aan de heer
Ooms uit Ammerstol.
(Uit: D.F. Toersen et
al. ‘De motorfiets in
Nederland 1895-1940’.
Veteraan motorenclub,
Rijswijk 1991)




Een van de bewaard
gebleven Success car-
danfietsen met geveerde
voor- en achtervork,
gebouwd door de
Amerikaanse firma
Pierce-Arrow uit Buf-
falo. Zie: ‘Een Success
cardanfiets, historie en
restauratie’ in De Oude
Fiets 2007/4. (Foto en
fiets auteur)

Baving importeerde
ook auto’s en verkocht
die onder de merken
Success en Perfecta. De
eerste auto die we in
reclames tegenkomen
is deze op een ‘Bommel
autootje’ gelijkende
Success-Buckboard
auto. (ANWB Kampi-
oen 1905)
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Van in ieder geval één advertentie is zeker
dat hij dezelfde afbeelding gebruikte waarmee de
Amerikaanse rijwielfabrikant, waarvan hij de fiet-

sen aankocht, in de Verenigde Staten adverteerde.

Dit betreft een advertentie van Pierce Cycles uit
1901. Gezien de vormgeving van veel advertenties
is het waarschijnlijk dat hij vaker gebruik maakte
van buitenlandse voorbeelden.

Agentschappen

In de eerste advertentie die Baving in de ANWB
Kampioen van 1899 plaatste, maakte hij bekend
dat hij agentschappen ging vestigen in het gehele
land. Door intensief te adverteren beloofde hij
zijn potentié]e agenten een grote omzet:

i do SIIGBESE AllTIl T e

| gebruic erced soor haar huch

L ¥
REUKEL00S, EENVOUDIG,
VEILIG, NIET DUUR.
M.

Nadore gogeveas vorstrekt gaarne:
KLAAS BAVING,
Zwoile, — (Holland),
Eenig Importear,
H.H. Handelsron ! Versekert U van het

‘Steeds numero een zult gij zijn in uw stad, dorp of
gehucht waar gij ook woont in Nederland, als gij
eigenaar zijt van het ‘Perfection’ en ‘Succes extra’
rijwielen agentschap voor 1900. Al is uw zaak onder
de concurrenten de kleinste, al is uw zaak de groot-
ste, men zal er bij U naar vragen, omdat het supe-
rieure rijwielen zijn, omdat het rijwielen zijn met
werkelijke waarde en er op een degelijke wijze uit-
gebreide publiciteit aan gegeven zal worden. Het is
zeker van belang, het heeft zeker waarde en het mag
ontegenzeggelijk een voordeel boven vele andere
agentschappen genoemd worden, dat er voor de
‘Perfection’ en ‘Succes extra’ rijwielen voor 1900 in
ruim 140 veel gelezen bladen onafgebroken gead-
verteerd wordt en ik de risico voor mijn rekening
neem, om de niet verkochte machines op het einde
van het seizoen terug te nemen. Er zijn nog andere
voordelen aan dit agentschap verbonden, die
gewaardeerd zullen worden, Verzekert U er van.
Klaas Baving Importeur, Zwolle.’

Om het vestigen van een agentschap zo makke-
lijk mogelijk te maken bood Baving geinteresseer-
den de mogelijkheid om op zijn kosten in Zwolle
te komen praten over de voordelen van een agent-
schap. In een advertentie uit 1908 stelt hij:

‘Men ziet ze overal, de Success en Welcome rijwielen.
Hoe vele malen hebt ge 't niet gelezen. Hoe gemakke-
lijk kunt ge U er van overtuigen. Dat ze overal loopen
en steeds meer worden gezien, mogen wij als van veel
zeggende beteekenis beschouwen. Men verkoopt

ze gaarne, en ze laten zich zoo gemakkelijk ver-
koopen, omdat een eenmaal verkocht wiel nimmer
terugkomt voor reparatie. Dit spaart U tijd en geld,
maakt uw zaak, uw naam en reputatie grooter en
winstgevender. Stel uzoo mogelijk dadelijk met mij
in verbinding, indien ge belang stelt in “een agent-
schap voor altijd” en wanneer de Baving-Elswick,
Success en Welcome rijwielen niet in uwe omgeving
vertegenwoordigd zijn. Kom voor mijn kosten er
over praten, of doe ’t per brief. Ik verlang niet, dat

U dadelijk koopt of U verplicht. Kennismaking is
voldoende, en waar gij ook woont in Nederland, de
spoorkosten voor heen en terug vergoed ik U in elk
geval bij uw bezoek. De nuttige, bezienswaardige
Catalogus en Prijscouranten ontvangt U op aanvrage
gratis en franco. Op welwillende medewerking kunt
gij ten allen tijde rekenen.’
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De aanpak van Baving had effect. Het bedrijf
groeide snel, overal in het land kwamen agent-
schappen van de grond en werden zijn fietsen
verkocht. In enkele advertenties heeft Baving
het over het aantal agentschappen dat hij in het
land heeft. In een advertentie van 16 maart 1900:
‘Thans in circa 170 plaatsen.’ In een advertentie
van 25 januari 1901: ‘Grootste aantal depot-
agentschappen in de provincién.” In 1903: ‘Meer
dan 300 Success-Agenten weten hoe gemakkelijk
het is succes met de SUCCESS te behalen.”

De groei van het bedrijf blijkt ook uit de aan-
dacht die het bedrijf kreeg in De toestand van
de gemeente Zwolle. Hierin werd jaarlijks een
overzicht van belangrijke ontwikkelingen in de
gemeente gegeven. In 1908 lezen we: ‘Onder

de firma’s die een grooten handel in rijwielen
drijven, niet uitsluitend hier ter plaatse, maar in
geheel ons land, mag zeker die van Klaas Baving
wel in de eerste plaats worden genoemd.” *

Actuele gebeurtenissen

Uit de advertenties blijkt dat Baving vaak handig
inspeelde op gebeurtenissen waarmee hij reclame
kon maken voor zijn producten. De eerste keer
dat we zo’n actuele gebeurtenis tegenkomen is

in zijn Groningse tijd, vlak nadat hij gestopt was
met de samenwerking met Reese. Baving ver-
kocht toen rijwielen van het merk Brilliant. In de
Leeuwarder Courant stond op 29 januari 1895 een
advertentie met de opvallende kop ‘Oorlog in het
oosten’. In de advertentie stond een ‘telegram’ uit
Peking aan Klaas Baving afgedrukt waarin gene-
raal Ylang-Ylang het heeft over de opmars van de
Japanners en dat hij Brillants nodig heeft... Baving
speelde hierbij in op de eerste Japans-Chinese
oorlog die duurde van 1894 tot 1895.

Major Taylor

Een opmerkelijke advertentie stond ook in de
Kampioen van 24 mei 1901. Baving refereerde
toen aan het kampioenschap van Major Taylor,
een zwarte Amerikaanse wielrenner die in dat
jaar een Europese tournee maakte. Deze Marshall
Walter ‘Major’ Taylor werd op 10 augustus 1899
wereldkampioen op de sprint (1,6 km). Hij werd
ook wel ‘de vliegende neger’ genoemd. Over

N\“ RWEEN
L‘J\Hm&%\é

Taylor zijn diverse boeken verschenen en er is in
Amerika zelfs een Major Taylor genootschap:

‘De ‘SUCCESS’ is het fabrikaat, dat bereden wordt
door de snelste rijders der wereld. MAJOR TAYLOR
de neger versloeg te Berlijn den 11 april ARENDT
(de Kampioen van Duitschland) en den 27 mei te
Parijs, revanche-match JACQUELIN (de Kampioen
van Frankrijk) met ongekende gemakkelijkheid.
Men moet de “SUCCESS” zien en uit elkaar nemen,
voordat men een wiel koopt. De catalogus, die alle
bijzonderheden bevat, wordt op aanvrage, met eeni-
ge dozijnen tevredenheidsbetuigingen en een pracht-
affiche, zoolang die voorradig zijn, gratis verstrekt.”

Het jubileum van mr. H. Smeenge
Een andere gebeurtenis waarmee Baving reclame
maakte was het 25-jarig jubileum van mr. H.
Smeenge als Kamerlid van het kiesdistrict Mep-
pelop 10 april 1911. Mr. Smeenge (1852-1935)
was ondermeer lid van de Tweede (1886-1918) en
Eerste Kamer (1920-1935). Ter gelegenheid van
zijn jubileum werd er een rondrit door de provin-
cie gemaakt. Hierbij werd gebruik gemaakt van
twee Perfecta auto’s van Klaas Baving.

Baving liet dit niet zomaar passeren en plaatste
twee keer een advertentie in de Kampioen. Hierin
citeerde hij krantenberichten waarin vermeld

Baving had agenten
door het hele land, zoals
blijkt uit deze gerestau-
reerde muurreclame
voor Baving rijwielen

in de Oostergrachtswal
in Leeuwarden. (Foto
Jeanine Otten)
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Foto genomen op 10 april 1911 voor Hotel Luinge in Hoogeveen, ter gelegenheid
van het 25-jarig jubileum van mr. Smeenge als lid van het kiesdistrict Meppel.
De ‘Perfecta’-limousine op de foto met het provinciaal nummer E-41 stond op
naam van Klaas Baving en is gebouwd door Ramesohl & Schmidt AG te Oelde
in Westfalen. Zie: Hans Waldeck, ‘Een Perfecta van de rijwiel-, mototfiets- en
autohandelaar Klaas Baving uit Zwolle’, in CONAM-Bulletin, het periodiek
van de Contactgroep Automobiel- en Motorrijwielhistorie jrg. 14 nr. 3 december
2004. (Fotoarchief Stichting Oud-Meppel)

Rechts: Advertentie van
Baving in de ANWB
Kampioen van 12 mei
1911 naar aanleiding
van de jubileumrit van
mr. H. Smeenge.

werd dat de auto’s van Klaas Baving het prima
hadden gedaan, terwijl twee andere auto’s defect
raakten tijdens de jubileumrit.

Sport
Een van de andere gebeurtenissen die we in de
advertenties van Baving tegenkomen is de voet-
balwedstrijd Holland — Duitsland die in 1912 in
Zwolle werd gespeeld:
‘De Holland — Duitschland match trekt de aan-
dacht van duizenden en met spanning vraagt men
zich af... wie zal het winnen? In den qualiteits-
match der rijwielen is het pleit beslecht. De erva-
ring van jaren leert, dat de Success-, Welcome- en
Express rijwielen niet te overtreffen zijn.’

Baving speelde ook in op sportieve gevoelens.
Een paginagrote advertentie in de Kampioen
van 1908 luidde: ‘Sport in de open lucht staalt de
zenuwen en spieren. Let er maar eens op hoe druk

Tk weet niet of dit ooit in

Nederland voorgekomen is”,

aldus het jubileerend Kamerlid Smeenge op zijn
Autotocht door het district Meppel. En Mr. Smeenge
heeft gelijk.

Wel zelden, zoo ooit, zal het voorgekomen sijn, dat
esn Kamerlid als zilveren jubilaris per sutomobiel
zich begaf naar de verschillende gemeenten van zijn
kiesdistrict en er gehuldigd werd, zooals Mr. Smeenge
er gehuldigd is.

»Door Meppel ging het over den
nhobbe]i%en straatweg naar Ruiner-
»wold, Te Ruinen hosten we binnen

vover de ongelijke veldkeien. Twee
sauto’s raakten defect.
»De beide Perfecta auto’s van Baving

suit Zwolle echter, in een waarvan
»Mr. Smeenge zat, toonden dat het een
neerezaak voor hen was en lieten alle
»andere auto’s ver achter zich.”

Dat zegt het Handelsblad.

»De Autotocht van Mr. Smeenge en
panderen was een reclame voor de
»Perfecta Automobielen van den heer
»K. Baving te Zwolle. Zelf hebben wij
»dit met andere persvertegenwoordi-
»gers ondervonden, toen onze auto met
peen 60 K.M. vaart van Ruinen naar
»Hoogeveen reed, onmiddellijk achter
»de auto van Mr. Smeenge, eveneens
»een Perfecta. De auto’s hebben zich
»uitmuntend gehouden gedurende den
»175 K.M. langen tocht.”

Dat zegt de Prov. Drentsche
en Asser Courant.

En ook anders bladen lieten zich zeer waardeersnd
uit over dezen autotocht,

Er is roimschoots gelegenheid de PERFECTA's doar
en door te beproeven, want behalve gratis proefrijden,
verhuur ik ook PERFECTA wagens.

Aannemelijke introductie-pro-

posities. B Ia ving
Vertegenwoordigers gevraagd. ﬂSBa .
Catalogns gratis en franco op zwnLLE

eerste aanvrage.
Eenig Importeur voor Nederland en Kolonikn
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WELCOME

DAMES

Prijs f B7.50

en met hoeveel succes tegenwoordig de voetbal,
korfbal, hockey, cricket, lawntennis, wielerpolo
spelen worden beoefend. Overal sport. Maar de
wielersport neemt toch verreweg de eerste plaats
in, want niet licht zal ‘de club’ te voet worden
bezocht. Dat neemt te veel tijd. Bij wielerpolo is
zelfs de fiets onmisbaar. De fiets blijft dus voor-
aan! Een deugdelijk rijwiel bewijst onschatbare
diensten onder allerlei omstandigheden, en
daarom is het goed, dat het tegenwoordig door
den prijs vrijwel onder ieders bereik is. Men vrage
b.v. de nieuwe modellen Perfection van f 68,50,
Express van f 77,50 (...).

In een advertentie in de Kampioen van
1912 had Baving het over gemeenschapsgevoel:
‘Gemeenschapsgevoel moeten wij hebben, ook op
sportgebied. Als daar iemand moedeloos neerzit aan
den weg, omdat zijn rijwiel defect is geraakt, en gij
passeert op uw Success of Welcome die nooit teleur-
stelt, stap dan af en vraag, of gij helpen kunt. Maar
als gij ’t gedaan hebt, verzuim dan niet te wijzen op
de enorme voordeelen van het Success en Welcome
fabrikaat, want het geldt hier een levenskwestie.”

‘Het Franse juk’

In de inleiding op de eerste pagina’s van de cata-
logus uit 1913 werd gerefereerd aan het feit dat
het honderd jaar geleden was dat het Franse juk
was afgeschud. In dit mooie stuk proza (zie kader)
werd ook ingegaan op de groeiende betekenis van
de fiets als volksvervoermiddel. Aan het einde
van deze inleiding introduceerde men het nieuwe
model Express. Blijkbaar werd dit ingevoerd
omdat het ‘Welcome’ model niet zo goed werd
verkocht. Dit Welcome model had een typisch
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ENG. EXPRESS Jg/ylcodellen.Welcom(.a en
CAiics press uit de Baving
catalogus van 1913.
(Collectie fietsmuseum
Velorama)

Prijs f 72.50

Duitse vormgeving en week daarin af van wat
Nederlandse fabrieken zoals Fongers en Burgers
maakten. Die kozen voor het Engelse model
damesfiets, dat nu nog steeds in Nederland als
‘omafiets’ veel wordt verkocht.

Verhuizing naar de Vechtstraat

In 1908 verhuisde Baving van de Veerallee naar de
Vechtstraat 6. In een advertentie in de Kampioen
maakt hij melding van deze verhuizing:

Voorkant van de Baving
catalogus uit 1913.
(Collectie fietsmuseum
Velorama)
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Het Jubileumjaar

‘Het jaar 1913 is voor ons land een jaar van betekenis. Een eeuw is het geleden, dat onze voorvaderen
het fransche juk afschudden en zich een eigen vrij en zelfstandig volksbestaan verwierven. Ons volk zal
zich dit jaar niet onbetuigd laten en aan het Buitenland toonen, dat het trotsch is op zijn bestaan als
zelfstandige natie. Aan overzichten van wat wij waren en werden zal het eveneens zeker niet ontbreken.
De geweldige ontwikkeling der techniek, die aan de geheele wereld een ander aanzien gaf, schiep ook
hier nieuwe toestanden. Door zijn eigenaardige ligging mede daartoe aangewezen nam en neemt ons
kleine land in het wereldgebeuren een belangrijke plaats in en volgt men daarbuiten met belangstelling
den loop der dingen hier. Op het gebied van Kunst en Wetenschap handhaafden wij onzen historischen
roem, terwijl Handel en Industrie voortdurend in bloei toenamen.

Het ligt voor de hand, dat op onze verschillende soorten van voortbrengselen en verbruiksartikelen
dit jaar in het bijzonder de aandacht valt. Het spreekt ook bijna vanzelf, dat het rijwiel daaronder in de
eerste plaats in aanmerking komt, want er is welhaast geen uitvinding zoo ingrijpend geweest, zoo onder
ieders bereik gekomen en zoo populair als het rijwiel. Het beste bewijs hoe snel het rijwiel zich burger-
recht verschaft heeft is wel, dat het ons een onmogelijke wereld zou toeschijnen, waarin men het rijwiel
zou moeten missen, terwijl onze ouders in hun jeugd het nauwelijks gekend hebben. Vooral in ons vlakke
land, dat zoo bij uitstek voor het gebruik van dit vervoermiddel geschikt is, neemt de fiets in het volksle-
ven een belangrijke plaats in. Dat er vele soorten rijwielen zijn, behoeft geen betoog. Onder honderden
verschillende merken worden zij het publiek aangeboden. Velen er van zijn als vallende sterren. Zij
trekken in het voorbijgaan even de aandacht, in den regel slechts van enkelen, om dan weer voor goed te
verdwijnen. Ook voor rijwielen geldt het oude spreekwoord: ‘Het beste is altijd het beste geld waard’.

Gedurende een belangrijk deel van deze, voor ons volk zoo betekenisvolle honderd jaren, kent men
de SUCCESS’ en ‘WELCOME’ rijwielen. Geen plek is er bijna in ons land waar men deze rijwielen niet
kent. ‘DEGELIJKHEID’, de bekende oud-Hollandse eigenschap, is ook de eerste eigenschap van deze
rijwielen. Op dien basis hebben zij zich, naar de eischen des tijds, geleidelijk ontwikkeld, wat model en
afwerking betreft. Zoowel in de vroegere als in de tegenwoordige modellen hebben deze rijwielen oude
vrienden, want er zijn wielrijders die hun ‘SUCCESS’ en ‘WELCOME’ wel tien jaren en langer berijden.
Zij onderscheiden zich van alle andere merken die ter markt gebracht worden. Hun speciale naven, de
brackets, de fittings, het is alles bijzonder werk; volmaakt, voor zoover hedendaagsche techniek zulks
vermag. Naast de beide genoemde merken brengen wij onze ‘EXPRESS’ rijwielen in den handel, die
ook reeds jaren lang van honderden sportliefhebbers de goede bekenden zijn. Deze rijwielen gelijken,
wat afwerking enz. betreft meer op de andere modellen, die hier ter markt gebracht worden. Zij munten
echter uit wat betreft prima materiaal en zijn door bekwame vaklieden gemaakt. De serie Success-, Wel-
come-, en Express rijwielen bevat het allerbeste van wat op rijwielgebied kan worden gepresteerd.’

(Inleiding uit de Baving catalogus van 1913, collectie fietsmuseum Velorama)

‘Uitbreiding van zaken was noodig. Van de Veer-
allee, waar het te klein was, verplaatst naar de
Thomas a Kempisstraat, hoek Vechtstraat, waar
duizenden Rijwielen en Onderdelen geborgen
kunnen worden. Is het niet aangenaam dit te kun-
nen melden, en verdient het niet de aandacht van
het publiek? In deze ernstige tijden, waar verschil-

lende firma’s zooveel moeite hebben zich staande
te houden, en dan genoodzaakt te zijn de zaken
uit te breiden. Dit mag men toch wel als een punt
van belang beschouwen.’

In het nieuw betrokken pand zat tot voor kort
Van Dijk slaapcomfort. Er zijn geen foto’s bekend
van dit pand uit de tijd dat Baving hier was gevestigd.
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Kennisgeving.

Ondergoteskends heeft de eer te berichten, dat hij zijn Engroszaak In
Rijwielen en Annverwanten, onder den naam KLAAS BAVING, Rijwiclen,
vanaf 1 Januvari 1812, heefl overgedragen aan den Heer H. G. A, ACKMANN, die
op nauwgezetle wijze de zaken zal woorizetten. Onder dankzegging voor het
groote vertrouwan, dat hij tal van Jaren 200 ruimschoots heeft mogen genisten.
beveelt hij zijnen opwelger ten zeerste bij U aan

W K. BAVING, ZWOLLE,
Importeur van Automobielen

n iting_met do cer te
meiden, dat hij do Eng k In on , andar den naam
KLAAS BAVING, Rijwielen, vanaf 1 Januari 1912, heeft overgonomen van
den Heer K. BAVING en door het loversn van ultsluitend eerste kins fabrikaat en
prompte badiening, het vertrouwen waardig hoopt te worden, dat zijn voorganger
200 ruimschoots heeft mogen genieten, zoowel in het binnen- als in het buitenland

Hoogachtend, H. G. A. ACKMANN, ZWOLLE
Importeur der Success, Welcome, enz

bericht hoeft

Overname door Ackmann

In 1912 verkocht Baving zijn zaak aan H.G.A.
Ackmann. Op 9 februari 1912 plaatste hij een
kennisgeving in de Kampioen waarin hij de over-
name bekend maakte. Baving bleef na de verkoop
van zijn zaak nog een jaar in Zwolle wonen aan
het Bleekerswegje 1. In die periode stond hij nog
geregistreerd als automobielhandelaar, samen
met Swaagman. Op 7 juni 1915 keerde hij met zijn
gezin terug naar Haren. Hij blijft nog weleen aan-
tal jaren actief in de autohandel. In oktober 1915
begint de firma Klaas Baving in Amersfoort een
automobiel garage.’

H.G.A. Ackmann werd in 1873 geboren in
Duitsland en woonde in Schermerhorn. Op 11
december 1911 verhuisde hij van Schermerhorn
samen met de weduwe Annetje Christina de
Groot naar Prins Hendrikstraat 22a in Zwolle. Hij
was niet getrouwd met deze weduwe. Volgens het
bevolkingsregister van Zwolle trouwde Ackmann

in 1919 met Alma Karline Eline Tilmann uit
Osnabruck. Ze kregen twee dochters, Ilse Frieda
en Hertha Wilhelmina.

Het hoe en waarom van de overname door
Ackmann is niet bekend. Recent dook een docu-
ment op dat nog meer vraagtekens bij deze over-
name zet. In de archieven van de gemeente Scher-
merhorn bevindt zich een fragment van het boek-
je Wat anderen zeggen van Klaas Baving uit 1906.°
Dit soort boekjes met tevredenheidbetuigingen
waren in die tijd een gebruikelijke reclamevorm.
Baving maakte in enkele advertenties bekend dat
dit boekje gratis was aan te vragen. Een van de
ingezonden brieven uit dit boekje is van de heer
H.G.A. Ackmann, handelaar in vermoedelijk
tapijten of stoffen in Schermerhorn! Hij schrijft
in zijn brief dat hij zeer tevreden is over de door
Klaas Baving geleverde Success-Buckboard auto.

Het lijkt op basis hiervan dat er twee moge-
lijkheden zijn: Ackmann was al een vriend of
zakenpartner van Baving en heeft, zogenaamd
als willekeurige klant, een brief geschreven die
Baving gebruikte als reclame. Of Ackmann kende
Baving niet en is door aankoop van de auto gein-
teresseerd geraakt.

Links: Advertentie
met kennisgeving van
de overname van het
bedrijf door H.G.A.
Ackmann. (ANWB
Kampioen 9 februari
1912)

Balhoofdplaatje van het
in 1912 door Ackmann
gedeponeerde merk
‘Baving’. (Collectie
auteur)

Advertentie voor Klaas
Baving Rijwielen in ‘De
Nederlandse Rijwiel-
handel’ van mei 1931,
met een afbeelding

van de vestiging in de
Praubstraat.

Links: De Success-
Buckboard auto
waarover H.G.A.
Ackmann in 1906 een
tevredenheidsbetuiging
schreefin het boekje
‘Wat anderen zeggen’.
(Archief Gemeente
Schermerhorn)
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Het pand van Ackmann’s rijwielindustrie aan de Harm Smeengekade eind jaren dertig. Momenteel zit-hier makelaardij Goud-
zwaard. Op de foto staan van rechts naar links de heer J. Kappers en zijn werknemers Weurts, Havers, Van Wijhe en Romunde.
(Particuliere collectie)
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Ackmann zette als groothandel/importeur
de zaak onder de naam ‘Klaas Baving rijwielen’
op dezelfde voet voort. Hij begon meteen vanaf
de overname in 1912 een eigen merk te voeren:
Baving rijwielen anno 1912. Dit is een fietsmerk
dat van ingekochte onderdelen werd geassem-
bleerd. Hij verhuisde de zaak ergens tussen 1915
en 1919 van de Vechtstraat naar Praubstraat 25.

Overname door Kappers

In 1937 stapte Ackmann uit de zaak en vertrok
naar Duitsland. Het bedrijf werd verkocht aan
drie zakenlui: A.J. Botermans, H. van Binsbergen
en J.W. Bosscha. Dit driemanschap wijzigde de
naam van het bedrijfin ‘NV Ackmann’s rijwiel-
industrie voorheen Klaas Baving’. In de oprich-
tingsakte, die gepubliceerd is in de Staatscourant,
wordt als eerste directeur J.W. Bosscha genoemd.”
Deze Bosscha staat in het Adresboek van Zwolle
van 1937 vermeld als ‘directeur rijwielhandel’.
Deze drie vennoten hadden alleen een winst-
oogmerk en verkochten de zaak binnen een jaar
weer door aan J. Kappers. Kappers was voor de
overname al werknemer van Ackmann geweest.?
Bosscha begon daarna een zaak in radio’s in de
Diezerstraat 61. Kappers bleef als groothandel
fietsen onder het merk ‘Baving’ assembleren. Ook
gebruikte hij in ieder geval nog de merken Suc-
cess en Express. De zaak verhuisde in 1938 naar de
Harm Smeengekade 8. Behalve in rijwielen han-
delde de firma ook in ondermeer buitenboord-
motoren, wasmachines, wringers en radio’s. In
1942 werd het bedrijf omgevormd van een NV

in een CV. In de periode na de oorlog verloor het
bedrijf langzamerhand zijn landelijke betekenis.
Wat restte was een regionale grossier die ook nog
fietsen onder eigen merk voerde.

Het einde en daarna

Volgens het archief van de Kamer van Koophan-
del werd de naam van de zaak in 1967 gewijzigd in
V.O.F. Ackmann’s groothandel. De naam Klaas
Baving verdween hiermee. Het bedrijf bestond
nog enkele jaren onder deze naam en werd op

1 april 1971 opgeheven door de toenmalige
eigenaren R. Kappers en H.-W. Kappers. In die
tijd ging het in heel Nederland slecht met de rij-

T-shirt met advertentie voor Klaas Baving rijwielen in 2009 door Alfred en Ilona
van de Belt tijdens een vakantie gekocht in Guangzhou (Canton). Deze adver-
tentie komt uit het boek ‘Een halve eeuw wielersport’ van Hogenkamp uit 1916.
De Chinezen hebben deze advertentie blijkbaar nagetekend, want in de tekst
staan een aantal spelfouten: ‘Wekcome’ in plaats van ‘Welcome’ en ‘Energire’ in
plaats van ‘Energie’. (Particuliere collectie)
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De originele adver-
tentie uit ‘Een halve
eeuw wielersport’ van

Hogenkamp uit 1916,
die negentig jaar later
opdook op een Chinees
T-shirt.

Product van eWarfng, energie en fijnste materiaal

,»ouccess” -,, Welcome”-,, Express” Rijwielen (L_) e @ est e

,»Success” Acaténe-cushion Cycles

H. G. A. Ackmann, Klaas Baving ‘Rb‘wiele;n, Zwolle

wielbranche. Veel fabrieken moesten sluiten of
fuseren. Zo kwam er een einde aan een eens zo
florerend bedrijf.

In Zwolle is de naam Klaas Baving nog wel
een tijd blijven voortleven, omdat een neef naar
zijn oom vernoemd was. Deze Klaas Baving jr.
was in Zwolle een bekend muzikant. Hij bracht
als Trio Klaas Baving met zanger Jan van Dam in
1980 ter gelegenheid van het 750-jarig bestaan van
Zwolle een singeltje uit met het nummer ‘Onder de
Peperbusse’. Deze jongere’ Klaas Baving is in 2007
overleden. Hiermee verdween ook de naam Klaas
Baving uit Zwolle. Omdat Klaas Baving zoveel aan-
dacht besteedde aan reclame blijft zijn naam echter
ook in deze tijd weer opduiken; in 2009 vonden
twee Nederlandse toeristen op vakantie in China in
een klein kledingwinkeltje een T-shirt met opdruk
van een advertentie van Klaas Baving rijwielen!
Deze advertentie komt uit het boek van Hogen-

kamp uit 1916. De Chinezen hebben deze onge-
twijfeld van internet geplukt. Ja, Klaas zou tevreden
zijn geweest als hij dit had geweten!

* Dit artikel is ook verschenen in Het Rijwiel, 2011/1
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De geur van de stad

aneel of liever nog pijpkaneel. Maak me
K’s nachts wakker, houd een kaneelstokje

voor m’n neus en ik zal roepen: de Thor-
beckegracht!

Elke zondag liep ik — op weg naar de kerk op
de Thorbeckegracht — met mijn moeder en vier
broers over de Menno van Coehoornsingel. We
staken het links liggende parkje schuin door,
langs het stinkende urinoir. Dan hoefde ik nog
maar één hoek om te slaan. Daar, op de Spin-
huisbredehoek, gebeurde het. De neusvleugels
spanden zich, ik haalde diep adem door mijn
neus en bij het tweede huis — soms pas bij het
derde huis — drong de geur van pijpkaneel naar
binnen en was het alsof ik werd bedwelmd. Ik
zag de grote bruine dekzeilen op de kade van de
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Thorbeckegracht, die de bedwelmende geur van
de daaronder verborgen kaneelstokjes niet kon-
den tegenhouden.

Roel Steenbergen

Geurpalet
Zwolle in de jaren vijftig van de vorige eeuw. De
stad was nog niet half zo groot als nu. De industri-
ele bedrijvigheid was gewoon een onderdeel van
de stad zelf. Kleine en grote industriéle bedrijven
waren aan de rand van of zelfs in de door grachten
omgeven binnenstad te vinden.

De stad was één groot geurpalet, straten en
gebouwen hadden hun eigen karakteristieke
geur. Het gemeentelijke Sophia Ziekenhuis: als
je de portier was gepasseerd en door de klapdeur
de kleine hal binnenkwam, rook je de lysol die

De Thorbeckegracht
omstreeks 1950. (Foto
Bertus Meulenbelt, col-
lectie HCO)
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De Warmoesstraat
gezien vanuit de Mid-
delweg, omstreeks 1930.
(Collectie HCO)

De hoek Warmoes-
straat/Middelweg in
1973. De auteur werd
geboren en woonde
tijdens zijn jeugdjaren

b H-ﬁ.", h“"f ] Sl S
in het derde huis van : 2 T R o, .
links, nummer 79. De Zwolie — Warmoestraat met hoek Middelweg
dakkapel (koekoek)
werd er in zijn jeugd moest verhullen dat uitgerekend het ziekenhuis niet. Kom daar nu eens om, het ziekenhuis van

opgezet. Ze sliepen daar ~ de grootste broedplaats van bacterién was. In het
met vijf broers. (Foto De  rooms-katholieke ziekenhuis De Weezenlanden
Koning, collectie HCO) was het vast niet anders. Maar daar kwam ik

nu ruikt spic en span, zoals thuis het schoonge-
maakte toilet.

Olie en zeep

Ik woonde in de Warmoesstraat. Als vroeger de
wind verkeerd stond, rook je daar de slaolie van de
Reinders’ Oliefabrieken, zo’n vijfhonderd meter
van ons huis verwijderd. En op weg naar het
openluchtzwembad lag links van de oliefabriek de
gelijknamige zeepfabriek, officieel de Zwolsche
Stoomzeep en Chemicaliénfabriek. De scherpe
geur van groene zeep kreeg vat op je kleren als je
er te lang bleef staan om een glimp op te vangen
van wat zich binnen afspeelde.

Zeep viel op meer plaatsen te ruiken. Bij gebrek
aan een douche werd ik eenmaal per week in een
teil gewassen. Maar toen ik daarvoor te groot was
geworden, maakte ik de wekelijkse tocht naar het
Stilobad op de Turfmarkt. In het zwembad was een
afzonderlijke ruimte, waar je tegen betaling kon
douchen. Als je de ruimte binnenkwam waar je op
een vrije douchecel moest wachten, was ook daar
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die geur van zeep, een eindeloze hoeveelheid zeep,
opgelost in een wolk van stoom.

Stoom

Over stoom gesproken, wat was er mooier dan op
woensdagmiddag een perronkaartje van vijf cent
te kopen om uren te kijken naar de stoomtreinen,
de krakende wagons, de stoomfluit te horen en
de geur van olie en steenkool tot je door te laten
dringen. We renden van het ene perron naar het
andere. Maar het mooist was de Hoge Spoorbrug.
Als uit het noorden een stoomtrein kwam aan-
rijden, als op een perron een trein zich met veel
gepuf in beweging zette, dan keken we snel over
welke rails hij reed en renden we naar de plek waar
de trein onder de brug door zou komen. Grote
stoomwolken kwamen over de brug, je verdween

e -

.N.V. REINDERS' OLIE- EN VEEVOEDERFABRIEKEN, ZWOLLE, HOLLAND"

er helemaal in, je voelde waterdruppels, maar
vooral: je rook die machtige locomotief.

Hoe anders rook het op de vrijdagse veemarkt. De
koeien en kalveren, het stro, de stront en urine,
het was daar een kakofonie van geuren. Dampen-
de dieren, zwetende opgewonden mannen, het
bier bij het café, ik snoof het allemaal op, het werd
opgeslagen in m’n hersens en dat geurgeheugen is
niet meer te wissen. Als ik nu door de IJsselhallen
loop, is het alsof er een deurtje wordt opengezet.
Dan ruik ik opnieuw die geur die toch al zoveel
jaren verdwenen is. Als we weer naar huis trok-
ken, hing er op de Veerallee weer een heel andere
geur. Het was de zoetige baklucht van Helder’s
Biscuitfabriek aan de Hoogstraat, waar droge
zoete koekjes werden gebakken.

Luchtfoto van het
complex van Rein-
ders’ Oliefabrieken

aan de Nieuwe Vecht,
omstreeks 1950. Rechts
voor de Tesselschade-
straat. Links, omcirkeld,
bevond zich de zeepfa-
briek. (Foto KLM, col-
lectie HCO)



Tot januari 1958
maakte de NS gebruik
van stoomlocomotieven.
Duitse stoomlocomotie-
ven verschenen daarna
nog wel op Nederlandse
stations. Deze foto werd
gemaakt van de Hoge
Brug, jaren vijftig. (Col-
lectie HCO)

Roel Steenbergen, 9 jaar
oud. De foto was gratis
gemaakt in het kader
van een VIVO-zegeltjes
spaaractie. (Collectie
auteur)
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Wierook
In het voorjaar — ik was een jaar of dertien, veer-
tien — zongen we met een aantal schoolvriendjes

in het jongenskoor van de Matthius Passion. We
oefenden elke week in het gebouw de Dageraad op
de Molenweg. Clemens Holthaus had er de wind
onder, maar het was prachtig. Nog veel mooier
was echter — op weg naar huis— ons bezoek aan
de Dominicanenkerk in de Assendorperstraat.
Als protestants jongentje was ik gefascineerd
door de geheimzinnige kerkruimte, waar een
zoete geur van wierook hing. We meenden in het
koor de priesters te zien zitten en eigenlijk waren
we bang. Snel schepten we wat wijwater in onze
hand en renden de kerk uit. Wisten wij dat je ook
een kruisje moest slaan! Die wierookgeur was er
ook op het roomse kerkhof aan de Middelweg,
honderd meter van mijn huis. Ik mocht vaak de
doodgraver helpen met het onderhoud van het
kerkhof en het verblijf tussen al die dode lichamen
was mij vertrouwd. Mooi werd het pas tijdens een
begrafenis. We keken toe hoe de begrafenisstoet
vanaf het grote hek naar het geopende graf liep.
Voorop liep iemand met de wierookhouder, met
direct daarachter de drager van het kruis. Was de
stoet bij het graf aangekomen, dan stelden we ons
op gepaste afstand op. Maar die afstand was niet
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zo groot of de wierookwolken waren voor ons
zichtbaar en ruikbaar als de priester het wierook-
vat heen en weer slingerde. Hoe duurder de begra-
fenis, hoe meer er werd gebeden en met wierook
geslingerd. Geur was — zo ontdekte ik — te koop.

Ook de natuur drong diep mijn neusgaten
binnen. Of het nu de mooie witte seringenboom
was bij ons achter het huis of het rozenbed bij
mijn grootouders, het gemaaide gras in de wei-
landen van Langenholte, de rododendrons op de
Badhuiswal, de natuur was gul met haar geuren.
En als het weer eens flink geregend en gedonderd
had, dan rook de straat schoon. Schoonheid — zo
ontdekte ik ook —kon je ruiken.

Schroeilucht

In onze zwerftochten door de stad was er nog een
ander hoogtepunt als we op de Nieuwe Haven —
nu Luttekestraat — waren aangekomen. Daar was
de hoefsmederij van Poppe. Met een blaasbalg
werd het vuur opgestookt en het hoefbeslag werd
verhit en in de goede vorm geslagen. Het paard
stond onrustig tussen de balken, schraapte met
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Boven: De kapel op het
katholieke kerkhof aan
de Middelweg. (Collec-
tie HCO)

Links: Hoefsmid Th.A.
Poppe, omstreeks 1950.
(Collectie HCO)

Gevel van hoefsmederij
Poppe aan de
Luttekestraat, toen nog
Nieuwe Haven geheten,
omstreeks 1950. In de
zogeheten travalje werd
het paard vastgezet.
(Collectie HCO)



Man van de reinigings-
dienst met een tonnetje
op z’n schouder, jaren
twintig. Het tonnetjes-
systeem werd in 1873
ingevoerd. In 1950
waren er nog ongeveer
400 huishoudens die er
gebruik van maakten.
De laatste tonnetjes ver-
dwenen pas begin jaren
zeventig uit het Zwolse
stadsbeeld, honderd
jaar na de invoering.
(Uit: Ach Lieve Tijd,
dl. 6)
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zijn hoeven over de grond, in afwachting van wat
er stond te gebeuren. Dan kwam Poppe naar bui-
ten, een tang in zijn hand en daarin geklemd een
vurig rode hoef. Het paardenbeen werd opgetild;
de smid stond met zijn rug tegen het achterwerk
van het paard, een paardenbeen tussen zijn benen.
En dan gebeurde waarvoor we waren gekomen:
het gloeiende hoefbeslag werd op de witte rand
van de zool van de paardenhoef gedrukt en een
scherpe schroeilucht steeg op en vulde de straat.
Als je geluk had, herhaalde het ritueel zich nog
drie keer. Nog een aantal nagels erin geslagen en
dan togen we opgewonden naar huis.

Tonnetjes

Als we geluk hadden, konden we dan nog net mee-
maken dat de tonnenauto in de straat voor ons huis
stond. Onze buurman die bij de reinigingsdienst
werkte, had een dik leren zadel op zijn linkerschou-
der. Hij pakte een lege ton van de wagen en liep
door het heel smalle steegje tussen de huizen naar
onze plee, een houten hokje tegen de achtermuur
van ons huis. De ton werd omgeruild, de heel zware
ton ging op zijn linkerschouder en werd met een
krachtige zwier op de tonnenauto gezet. Het was
alsof door die zwaai de smerige stank uit de ton de
ruimte kreeg om door de straat weg te zweven. En
soms ging die zwaai niet helemaal goed. ..

Ja, in die tijd hadden straten hun eigen geur.

De Warmoesstraat rook anders dan de Eindstraat.
En als we over de Wilhelminasingel liepen met die
grote huizen en prachtige tuinen waarvan we zeker
wisten dat daar een ander soort mensen woonde,
dan heerste daar toch een heel andere geur, een
geur die blijkbaar bij die mensen hoorde.

Nu woon ik zelf op het Van Nahuysplein in
zo’n huis dat — toen ik een jochie was — niet bij ons
soort mensen hoorde. Maar wat ik toen had, is er
niet meer. In de loop van de jaren zijn alle geuren
uit de stad verdwenen. De stad ruikt niet meer. Op
z’n hoogst dringt de geur van het gemotoriseerd
verkeer nog onze woning binnen. Een heel enkele
keer komt de geur uit het verleden terug. Fiets in
het weekend maar eens door een oude buurt van
Zwolle, zoals de Bollebieste. Dan ruik je dat de
karbonade heel langzaam wordt gebraden. Mis-

Juryrapport

Wanneer je nu geblinddoekt ergens in Zwolle
zou worden afgezet, valt moeilijk te raden
waar je bent. Hooguit verschilt het geluid per
wijk of per straat. Vroeger was dat wel anders.
Roel Steenbergen beschrijft in ‘De geur van de
stad’ welke indruk het toen nog veel kleinere
Zwolle in zijn jeugd op hem maakte. Hij geeft
een prachtig sfeerbeeld van de activiteiten die
er plaatsvonden, van een katholieke mis tot de
veemarkt en van de stoomtreinen op het station
tot de schroeilucht die van het beslaan van de
paarden bij Poppe afkwam. Steenbergen voert
je mee langs al die ‘geurige’ plaatsen. Als je
zijn verhaal leest zou je bijna willen dat je het
nu 0ok nog zo zou kunnen ervaren. Maar, de
stad ruikt niet meer. Hooguit naar een oliebol-
lenkraam. Een groot deel van de zaken die de
geur in de stad veroorzaakten zijn verdwenen
of ingeperkt, omdat dit anders overlast voor
omwonenden geeft.

Het levendige beeld dat Steenbergen in zijn
artikel van Zwolle oproept, was reden voor de
redactie om hem voor dit artikel te bekronen en
hem de prijs voor de schrijfwedstrijd uit te keren.

schien zelfs op een petroleumstel, zoals dat vroe-
ger lange tijd brandde om het vlees te braden.
Maar verder? Als ik nu geblinddoekt de stad zou
worden rondgeleid, zou ik niet meer kunnen
ruiken waar ik ben. Nu wordt de stad alleen nog
maar geh6ord. Er gaat in de zomer bijna geen
weekend voorbij of van ergens — meestal dicht-
bij — klinken de dreunende bassen, nogal eens tot
na middernacht, minstens 85 decibel. Dat ruik

je niet, dat hoor je en hoe! Dat moet — zeggen de
beleidmakers — want Zwolle wil zo graag een eve-
nementenstad zijn. Als ik dan tegen beter weten in
de slaap probeer te vatten en m’n ogen sluit, lijkt
het soms alsof de geur van pijpkaneel de slaapka-
mer vult en het lawaai verdringt. Dan ben ik weer
dat jochie dat op de Thorbeckegracht door de
kaneel bedwelmd raakte — in een tijd dat de stad
nog haar geuren had.
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Alleen het kleedhok bleef staan...

Wielerpiste bij Urbana verdween in oorlog

et laatste tastbare overblijfsel van een
H roemruchte episode in het Zwolse sport-

leven valt te vinden op de parkeerplaats
van Urbana, de aloude uitspanning aan het einde
van de Wipstrikkerallee. Het is een onaanzienlijk
bouwsel dat al meer dan zeventig jaar op luttele
meters afstand van het inmiddels geheel ver-
nieuwde café-restaurant staat. Wie het tot garage
en bergruimte omgebouwde stulpje op Urbana’s
erf nu bekijkt, zal zich niet kunnen voorstellen dat
het eens als officiéle kleedruimte diende voor de
beste wielrenners van ons land, zelfs voor wereld-
kampioenen.

Het kleedhok hoorde bij de wielerbaan die in
1934 achter Urbana werd geopend (op de plek
waar zich nu een deel van de drukke Ceintuur-
baan bevindt). Die baan van Zweeds grenenhout
was een waar juweel in een tijd dat het wielrennen
op de baan een ongekende populariteit genoot,
veel meer nog dan het nu zo overheersende wiel-
rennen op de weg. De piste stond zelfs bekend
als de snelste van ons land en trok dan ook echte
topcoureurs aan, zoals de Nederlandse wereld-
kampioen op de sprint Jan Derksen, de beroemde
Zesdagenrenners Jan Pijnenburg en Kees Pel-
lenaars alsmede de prominenten Piet van Kem-
pen en Frans Slaats. Onder hen bevond zich ook
Zwollenaar Rinus Schotman, die zich soms als een
evenknie van de grote kampioenen ontpopte en er
weleens in slaagde ze te verslaan.

Deze tempobeul van onder de Peperbus werd
bewonderend gadegeslagen door een piepjong Zwols
rennertje, Han Mengerink geheten, wiens oudere
broer Willem —vroeger een enthousiaste amateur-
renner —hem had overgehaald om het ook eens op de
piste van Urbana te proberen. De toen vijftienjarige
Han was gelijk verkocht en gaf zich meteen maar
opalslid van de RTVZ, de Ren- en Toervereniging
Zwolle, die anno 2010 nog steeds bestaat.

Han Mengerink herinnert zich de gloriejaren
Vlak voor de Tweede Wereldoorlog trainde Han
Mengerink zich op de baan letterlijk een stuk in
de rondte, temidden van de echte kampioenen die
toen vaak bij Urbana te vinden waren. Nu, anno
2010, is Mengerink nog de enige Zwollenaar die
het gevoel kan navertellen hoe de wieltjes konden
snorren op die oude piste achter in de Wipstrik,
hoe genotvol de speed van het snelle hout kon
doortrillen in banden, benen en handen van de
renner en zijn fiets.

Willem van der Veen

Han Mengerink
(rechts) viak voor de
oorlog in volle sprint op
de wielerbaan bij Urba-
na. (Collectie auteur)
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Zeventig jaar later spraken wij met Han
Mengerink in een heel andere sportambiance,
namelijk bij de tennisbanen op het park van De
Pelikaan, waar deze sportman — thans dik in de
tachtig — nog wekelijks een balletje slaat.

‘Tk kan me nu nauwelijks nog voorstellen dat
ik ooit getraind heb met Jan Derksen’, zegt Men-
gerink verbaasd, ‘ik reed warempel weleens een
wedstrijdje met hem.’

Deze latere wereldkampioen sprint van 1946
en’47, die in mei van dit jaar op 92-jarige leeftijd
overleed, woonde toen in Spoolde en vond het
gezellig als er een paar andere renners met hem
meetrainden. Hoewel Han best enig talent voor de
sprint had, was de jonge coureur natuurlijk geen
partij voor deze coryfee.

Mengerink: ‘Jan Derksen zei bijvoorbeeld:
daar ginds bij die paal beginnen we. Dan riep hij
“weg!” en voordat ik er erg in had was hij in een

Het oude kleedhok voor
de renners bleef — iets
verbouwd —77 jaren
staan. (Foto auteur)

Wielerwedstrijden op
de baan bij Urbana
trokken veel publiek in
de jaren dertig van de
vorige eeuw. De mid-
denstand maakte gretig
gebruik van de reclame-
mogelijkheden. Voor-
aan, tweede van links,
rijdt Rinus Schotman.
(Collectie auteur)
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paar trappen al bij die paal. Die man had een paar
benen om u tegen te zeggen.’

De wielerbaan bij Urbana kwam in 1934 tot stand
op initiatief van Urbana-eigenaar Massier en de
aannemers Van Werven en Houtsma, alle drie
wielerliethebbers. In een tijd dat de wielersport

in ons land qua populariteit de tweede sport was,
beleefde de baan een paar topjaren. Publiek uit
Zwolle en de hele regio stroomde toe om de grote
sterren van sprint en achtervolging te zien. Maar
op een gegeven moment kwam er de klad in.

Han Mengerink herinnert zich: ‘Dat kwam
door verkeerd management. Vaak werden er aller-
lei beloften gedaan en de komst van grote sterren
in het vooruitzicht gesteld, maar die kwamen dan
niet opdagen, waardoor het publiek zich bedrogen
voelde. Vlak voor de oorlog ging het weer wat beter
doordat spannende amateurwedstrijden werden
georganiseerd, maar toen de meidagen van 1940
aanbraken was het gebeurd met de baan. Jonge
renners, zoals wij, konden zich nauwelijks meer op
straat vertonen, omdat ze anders in de kuif werden
gepikt voor dwangarbeid in Duitsland. Wielrennen
op de weg was er met al dat oorlogsgeweld helemaal
niet meer bij. Het betekende gelijk het einde van
mijn prille wielercarriere. Na de oorlog kwam ik er
niet meer aan toe, ook al niet omdat ik het te druk
kreeg met mijn stucadoorsbedrijf.’

Ook Urbana’s wielerbaan kreeg —na een
bestaan van nog geen tien jaar — een roemloos
einde. Door het steeds nijpender gebrek aan
brandstof werden karrenvrachten Zweedse plank-
jes uit het kostbare oppervlak gesloopt, waarna
tegen het einde van de oorlog een totale afbraak
volgde. Alleen het kleedhok bleef staan, tot de dag
van vandaag.

Oud-wielrenner Han Mengerink anno 2010, nu in beslag genomen door de ten-
nissport op de banen van De Pelikaan. (Foto auteur)



Ingrid Wormgoor

De Leidse theoloog en
hoogleraar Jacobus

Arminius, 1560-1609.

(Uit Arminius, 2010)

JACOBUS ARMINIUS.
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Honderd jaar Remonstrantse Broederschap

in Zwolle

p 14 januari 1610 richtten sympathisan-
O ten van de Leidse predikant en hoogle-

raar Jacobus Arminius (1560-1609) een
‘Remonstrantie’ ofwel een verzoekschrift aan de
Staten van Holland. Zij brachten daarmee hun

bezwaren tegen de leer van de gereformeerde kerk
naar voren. Dit was een belangrijke stap naar de

obiit 1600.

oprichting van de Remonstrantse Broederschap.
De herdenking van deze remonstrantie vormde
driehonderd jaar later de aanleiding voor enkele
Zwollenaren om een remonstrantse kring in
Zwolle op te richten.

Voorgeschiedenis

De remonstrantie van 1610 was onderdeel van
een felle geloofsstrijd die toen al enige tijd aan de
gang was. Ongeveer vanaf 1580 werd de predesti-
natieleer een belangrijk theologisch onderwerp.
Heeft de mens de vrijheid om tegemoet te komen
aan Gods genade en zo ja, hoe groot is die vrij-
heid. De theoloog Jacobus Arminius (1560-1609),
groeide uit tot woordvoerder van degenen die de
mens een zekere mate van vrijheid toekenden. Zij
stonden bekend als arminianen of remonstranten.
Hun tegenstanders werden contraremonstranten
of gomaristen genoemd, naar hun woordvoer-
der Franciscus Gomarus (1563-1641), eveneens
hoogleraar in Leiden. Volgens deze gomaristen
was het aandeel van de mens in zijn verlossing
uiterst beperkt. Zij leerden dat God zijn genade
schenkt zonder rekening te houden met welke
menselijke verdienste dan ook.

Toen het Twaalfjarig Bestand (1609-1921)
tijdelijk een einde maakte aan de militaire strijd
tussen de Republiek der Zeven Verenigde Provin-
cién en de Spanjaarden, barstte deze godsdienstige
strijd in alle hevigheid los. Die strijd werd verer-
gerd omdat politiek en godsdienst door elkaar
gingen lopen.

De vermenging van politiek en religie was in
die tijd bijna onvermijdelijk, door de opbouw
van de gereformeerde kerk als de enige formeel
toegestane en ‘publieke kerk’. De vorming van de
nieuwe staat en confessionalisering gingen hand
in hand en de stedelijke en gewestelijke overheden
speelden daarbij een grote rol. Bovendien vroe-
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gen de arminianen in hun remonstrantie om een
algemene synode waarin de verschillen besproken
zouden worden. Ook de gomaristen wilden graag
zo’n nationale synode. Het conflict kwam daar-
mee automatisch in politiek vaarwater.

Leiders zoals de Hollandse landsadvocaat
Johan van Oldenbarneveldt, de jurist Hugo de
Groot en de hofpredikant Johannes Uytenbogaert
steunden het arminiaanse standpunt. Bovendien
waren zij voorstanders van de gewestelijke auto-
nomie. Dat was weer tegen het zere been van de
stadhouder prins Maurits, die tevens opperbe-
velhebber van leger en vloot was. Hij maakte zich
juist grote zorgen over de provinciale versnippe-
ring in de Republiek.

Discussies over de leer liepen uit op een felle
pamflettenstrijd, waarin voor- en tegenstanders
hun zegje deden. Bovendien ontstonden verschil-
lende stedelijke oproeren. Daarop koos Maurits
openlijk partij voor de contraremonstranten.

Hij gebruikte vervolgens zijn troepen om zijn
tegenstanders uit hun ambt te ontzetten. In enkele
steden werd de remonstrants gezinde magistraat
vervangen door contraremonstranten. De Groot
en Oldenbarneveldt kwamen terecht in Slot Loe-
venstein, de staatsgevangenis, en Uytenbogaert
vluchtte naar Antwerpen.

Onder deze omstandigheden vond van 1618-
1619 de synode van Dordrecht plaats. Uiteraard
hadden de voorgaande gebeurtenissen gevolgen
voor de samenstelling van de synode en daarmee
op de eindresultaten. De arminianen waren hun
politieke steun kwijt en daardoor was de grote
meerderheid van de kerkelijke afgevaardigden op
de synode contaremonstrants gezind. Uiteindelijk
werden de nog aanwezige remonstrantse afge-
vaardigden uit de synode weggestuurd. Daarna
was de weg vrij om de gereformeerde genadeleer
vast te leggen in de zogenoemde Dordtse Leer-
regels.

Aan de remonstranten werd gevraagd te belo-
ven om niet meer in de eredienst voor te gaan. Op
één na weigerden zij dat en kozen ze voor balling-
schap. De meesten van hen gingen naar Antwer-
pen waar Uytenbogaert al eerder was aangeko-
men. Daar richtten zij in 1619 de Remonstrantse
Broederschap op.

‘Op de Jonghste Hollantsche Transformatie’, spotprent op de contra-remon-
stranten omstreeks 1617. Gomarus en Arminius komen voor de rechtbank. Zij
leggen hun argumenten in de schaal: Gomarus de boeken van de hervormers
Beza en Calvijn, Arminius de jas van de landsadvocaat Van Oldenbarneveldt,
de (stoel)kussens van de leden van de Staten van Holland, zijn eigen verstand
plus het recht van elke stad om zelf te kiezen in geloofszaken. Als Maurits zijn
zwaard aan de kant van Gomarus in de schaal legt, slaat de weegschaal door en

krijgt Arminius ‘de schop’.

De remonstrants gezinde dichter Joost van den Vondel schreef hierbij het vol-

gende gedicht:

‘Gommer en Armijn te Hoof
Dongen om het recht geloof,
ITeders ingebracht bescheid

In de weegschaal werd geleid.
Dokter Gommer, arme knecht,
Haddet met den eersten slecht,
Mits den schranderen Armijn
Tegen Bezam en Calvijn,

lei den rok van d’ Advocaat

en de kussens van den Raad,
en het brein dat geenszins scheen
ijdel van gezonde reen,

brieven die vermelden plat

’t heilig recht van elke stad.
Gommer zag vast hier en ginds,
Tot zo lang mijn Heer de Prins
Gommers zijd’, die boven hing,
Troostte met zijn stalen kling,
Die zo zwaar was van gewicht,
Dat al’t ander viel te licht.

Toen aanbad elk Gommers pop,
en Armijn die kreeg de schop.’

(Uit Arminius, 2010)
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Remonstrantse Broederschap

De beginperiode van de remonstranten was
moeilijk. Predikanten waren verbannen en alle
remonstranten liepen het gevaar gearresteerd te
worden. Omstreeks 1630 begonnen de scherpste
kantjes van de tegenstellingen te slijten. Ballingen
begonnen terug te keren en zonder al te veel pro-
blemen kon men gemeenten gaan opbouwen. Het
was hen echter niet toegestaan — net zomin als aan
katholieken en aan andere kerkgenootschappen
—om kerken de openbare weg te bouwen, zodat
men in schuilkerken een min of meer verborgen
bestaan leidde.

De Broederschap hield een bescheiden
omvang en vond haar aanhang vooral in het
gewest Holland, waar Amsterdam een schuilkerk
bouwde in 1630 en Rotterdam in 1632. Intussen
was ze in 1631 officieel in de Republiek gevestigd
en kreeg ze in 1633 een kerkorde. In 1634 kwam
een Seminarium in Amsterdam dat in 1872 naar
Leiden verhuisde. Er ontwikkelde zich een eigen
leer waarbij vrijheid en verdraagzaamheid hoog
in het vaandel stonden. In de zeventiende en acht-
tiende eeuw waren dan ook veel voorstanders van
religieuze tolerantie te vinden onder remonstran-
ten en hun sympathisanten.

De achttiende eeuw en de Verlichting bete-
kenden een moeilijke tijd voor de remonstranten.
Voor velen bleken de gewaardeerde begrippen
vrijheid en verdraagzaamheid zeer dicht te lig-
gen tegen vrijblijvendheid en gebrek aan betrok-
kenheid. Aan het eind van de eeuw werd zelfs
rekening gehouden met een algehele ondergang
van de broederschap. Gedurende de eerste helft
van de negentiende eeuw volgde een licht herstel
en groeide het ledental van de broederschap weer
iets. De invloed van de predikant en hoogleraar
Abraham des Amorie van der Hoeven (Rotterdam
1798-Arnhem 1855) zal daar niet vreemd aan
zijn geweest. Deze representant van de romantiek
wist een groot publiek aan te spreken en legde de
nadruk op een verlicht-romantisch verbroede-
ringsideaal.

Gedurende de tweede helft van de negentiende
eeuw zette de groei van de broederschap zich
voort onder invloed van het modernisme. Het
modernisme is een stroming binnen de filosofie

en theologie, waarbij men wilde aansluiten bij
actuele ontwikkelingen in wetenschap, filosofie en
maatschappij. Binnen de theologie werd het een
centraal thema hoe de scheiding tussen geloof en
geschiedenis, tussen historische betrouwbaarheid
en godsdienstige waarheid en tussen wetenschap-
pelijk (bijbel)onderzoek en godsdienst met elkaar
te verzoenen zijn. Toen eind jaren vijftig deze
moderne opvatting in bredere lagen van de kerk
begon door te dringen, werden degenen die zich
beriepen op goddelijke openbaring en kerkleer
orthodox genoemd. Degenen die belang hechtten
aan een historisch-kritische methode golden als
modern of vrijzinnig.

Binnen de Remonstrantse Broederschap neig-
de men overwegend naar het vrijzinnige moder-
nisme, maar binnen de Hervormde Kerk laaide de
discussie hoog op. Velen voelden zich daardoor
niet meer thuis binnen de hervormde kerk en
stapten over naar de remonstranten. In de laatste
decennia van de negentiende eeuw groeide de
broederschap daardoor fors. Er ontstonden nieu-
we gemeenten in Groningen, Arnhem, Lochem,
Doesburg, Hoogeveen en Meppel; dus ook buiten
Holland waar ze van oudsher het meest vertegen-
woordigd waren. In Zwolle bood de hervormde
kerk voldoende ruimte voor de vrijzinnige rich-
ting. Toch kwam ook daar — weliswaar iets na de
grote hausse aan nieuwe gemeenten — een aparte
remonstrantse kring tot stand.

Zwolle

Driehonderd en één jaar na de aanbieding van

de remonstrantie — op 14 februari 1911 — vond

de oprichtingsvergadering plaats van de Zwolse
Remonstrantse kring. Directe aanleiding hiervoor
was de herdenking in 1910 van deze remonstran-
tie. Dit werd gezien als de basis van de Remon-
strantse Broederschap en het stimuleerde enkele
Zwollenaren te proberen een eigen gemeente op
te richten. W. van Maanen, luitenant bij de Zwol-
se artillerieschool, richtte zich samen met vier
geestverwanten in februari 1910 via een circulaire
tot de hun bekende remonstranten met de oproep
om zich aaneen te sluiten. In november volgde
een tweede oproep omdat men nog meer remon-
stranten in Zwolle had ontdekt.
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In de tussentijd hadden de initiatiefnemers
overleg gehad met vertegenwoordigers van
de landelijke organisatie. Daar bestond wei-
nig enthousiasme voor de Zwolse plannen. De
zogeheten Commiissie tot de Zaken (CoZa), het
landelijk bestuur van de Remonstrantse Broeder-
schap, wees erop dat binnen de hervormde kerk
van Zwolle voldoende ruimte was voor vrijzin-
nige prediking. Ze verwachtte in dat opzicht
problemen en betwijfelde of het Zwolse initiatief
groot genoeg zou kunnen worden om tot een vol-
waardige gemeente uit te groeien. Ze maande tot
bedachtzaamheid maar was bereid om advies te
geven. Tenslotte wees ze erop dat de initiatiefne-
mers geen formele toestemming nodig hadden.

De bezorgdheid van de CoZa was wel begrij-
pelijk. De vrijzinnige gelovigen konden in Zwolle
terecht bij de doopsgezinden en ook binnen de
hervormde gemeente hier overheerste de vrijzin-
nigheid, hoewel daar ook ruimte was voor een
orthodoxe minderheid. De hervormden waren
dan ook niet blij met de plannen en in het week-

blad De Hervorming verschenen diverse artikelen
tegen de plannen om een remonstrantse kring op
te richten. Sommige vrijzinnig hervormden vrees-
den voor concurrentie bij hun strijd voor een vrij-
zinnige richting binnen hun kerk, terwijl anderen
de plannenmakers sektarisme verweten.

De Zwolse initiatiefnemers zetten echter door.
Op 14 februari 1911 richtten zij in de doopsge-
zinde kerk in de Wolweverstraat een eigen kring
op. Er waren zeventig belangstellenden aanwe-

Links: De doopsgezinde
kerk, een voormalige
schuilkerk, in de Wol-
weverstraat in 1925.
(Collectie HCO)

Het interieur van de

kerk aan de Wolwever-
straat, gezien naar het
orgel. (Collectie HCO)
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zig, waarvan uiteindelijk 34 lid werden van de
nieuwe Zwolse remonstrantse kring. Zij kozen
bovengenoemde W. van Maanen tot voorzitter en
mevrouw C. Thiebout-Loopuyt, echtgenote van
de bankier C. Thiebout, tot secretaresse.

Met 34 leden was de omvang van de Zwolse
kring beperkt. Dat is ze ook altijd gebleven,
hoewel het aantal leden na de Tweede Wereld-
oorlog langzaam toenam. In 1941 waren er 38
leden en in 1970 werd het hoogtepunt bereikt
met 138 leden. Hierbij zal hebben meegespeeld
dat de Hervormde Kerk van Zwolle, waar voor
de oorlog het vrijzinnige geluid duidelijk te
horen was, in 1940 een orthodoxe meerderheid
kreeg. De vrijzinnige minderheid werd er nu
alleen nog geduld. Datzelfde speelde overigens
in meer plaatsen in Nederland en had te maken
met een conflict binnen de hervormde kerk en
het ontstaan van de Gereformeerde Kerken Vrij-
gemaakt in 1944. Verschillende mensen stapten
toen uit de hervormde kerk en sloten zich aan bij
de remonstranten. Overigens heeft de Remon-
strantse Broederschap altijd relatief veel leden
gehad die overstapten vanuit een ander kerkge-
nootschap.

Na 1970 deed de invloed van de secularisering
zich gelden en begon een daling van het ledental.
Die daling gaat nog steeds door en momenteel
zijn er een kleine honderd leden. Het komt tegen-
woordig weinig voor dat mensen zich aanmelden.
Bij uitzondering gebeurt het wel eens dat iemand
via de website iets leest over de gemeente en naar
aanleiding daarvan belangstelling toont of een
bezoek brengt aan de dienst.

Binnen de landelijke broederschap viel de Zwolse
kring oorspronkelijk onder de Commissie van de
Verstrooiden en waarschijnlijk kreeg deze vanaf
het begin jaarlijks een bescheiden financiéle ver-
goeding van de CoZa. In 1926 bereidde de CoZa
een voorstel voor waarbij erkende kringen wel
een afgevaardigde naar de landelijke Algemene
Vergadering konden sturen. Een jaar later was dat
geregeld en sinds die tijd is de kring officieel verte-
genwoordigd op de Algemene Vergaderingen van
de Broederschap.

Die situatie bleef gehandhaafd tot 1985. Toen
werd de kring Zwolle — tegelijk met andere krin-
gen zoals Apeldoorn en Leeuwarden — formeel
omgezet in een gemeente. Het initiatief daartoe
werd genomen door de landelijke broederschap.
In de praktijk was het verschil tussen een kring en
gemeente namelijk zo goed als verdwenen. Krin-
gen hadden oorspronkelijk geen eigen kerkge-
bouw en/of geen eigen predikant, maar sinds hun
ontstaan was er zoveel veranderd dat het oude
onderscheid zinloos was geworden. Afgezien van
het feit dat het bestuur vanaf die tijd kerkenraad
heette, veranderde er niet veel.

Activiteiten

Tijdens de oprichtingsvergadering in 1911 luis-
terden de aanwezigen naar een toespraak van
professor dr. H.Y. Groenewegen, hoogleraar aan
het Remonstrants Seminarium te Leiden. Deze
benadrukte dat de Zwolse kring zonder druk van
buitenaf tot stand was gekomen en dat hij dat
een goede en normale zaak vond. Hij raadde hen
echter aan om bescheiden te zijn en om niet aan
gemeentewerving te denken. Godsdienstonder-
wijs zou prioriteit moeten hebben en ook huis-
bezoek en andere pastorale arbeid vond hij van
groot belang.

Geheel volgens deze aanwijzingen begon de
Zwolse kring met bescheiden doelstellingen en
bescheiden activiteiten. Voor de diensten vond
men vanaf het begin onderdak in de doopsgezinde
kerk aan de Wolweverstraat. Van Maanen had al
aan de doopsgezinde kerkenraad gevraagd of zij
enkele zondagen een preekbeurt wilden afstaan
aan een remonstrantse predikant en dat leverde
geen bezwaren op. Voorlopig ging er vier keer per
jaar een remonstrantse predikant voor. De doops-
gezinde gemeente nodigde daarvoor iemand uit.
Direct in het begin van haar bestaan zocht de
jonge kring samenwerking met de remonstrantse
gemeente Meppel. Hun predikant J. Beijerman
kwam regelmatig naar Zwolle om te preken en
huisbezoeken af te leggen. Ook was hij aanwezig
bij bestuursvergaderingen. In 1930, toen hij 81
jaar oud was, nam hij afscheid. Hij werd achter-
eenvolgens opgevolgd door W.R.M. Noordhoff,
W.N. van Nooten, M. Koster en E. van Steenis.
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Vanaf de tijd van ds. Van Nooten (1934) ging de
kring zelf preekbeurten regelen en betaalde ze
huur voor het gebruik van de kerk. De laatstge-
noemde predikanten werkten gedeeltelijk voor
de gemeente Meppel en voor een kleiner deel van
hun tijd voor Zwolle.

In 1994 werd de band met Meppel losser. Ds.
Van Steenis vertrok toen uit Zwolle en vanaf die
tijd combineerde ze de gemeentes Meppel en
Groningen. In Zwolle kwam een andere deel-
tijdpredikant, namelijk ds. A.E.J. Kaal. Hij ging
zich vooral bezighouden met externe contacten,
godsdienstige toerusting en de opzet van diverse
gesprekskringen. Voor het pastorale werk en
het jeugdwerk kreeg hij steun van een pastoraal

medewerker, mevrouw F.H. Blom van Assendelft.

Zij kenden dus een functionele taakverdeling en
niet, zoals elders gebruikelijk is, een territoriale
verdeling.

Na hun afscheid kwam vanaf 1999 mevrouw
ds. D.L.H. Lunenburg-Moret uit Rotterdam. Zij
kreeg een tijdelijke aanstelling, omdat in die tijd
serieuze gesprekken met de doopsgezinden en de

Viering van het tach-
tigiarig bestaan van de
Zwolse remonstrantse
gemeente op 10 februari
1991. Links in zwarte
toga voor de microfoon
mevrouw ds. Van Stee-
nis. (Particuliere col-
lectie)

Vereniging van Vrijzinnig Hervormden (VVH)!
plaatsvonden over verregaande samenwerking.
Aangezien die plannen niet gerealiseerd konden
worden (zie hierna) werd in 2003 een nieuwe
remonstrantse predikant aangesteld, mevrouw ds.
G.E. Bonda.

Het aantal diensten nam in de loop der tijd
iets toe. In de jaren twintig verzorgden de remon-
stranten zes predikbeurten per jaar en vanaf de
jaren zestig twaalf. Verder worden er jaarlijks twee
gemeenschappelijke ‘do-re’ diensten gehouden.
Na de diensten is er altijd gelegenheid om kof-
fie te drinken en bij te praten, iets wat als prettig
beschouwd wordt omdat er zo weinig diensten
zijn. Gemiddeld worden de diensten tegenwoor-
dig bezocht door 25-40 mensen. Dit is weliswaar
een klein aantal, maar gezien het totale aantal
leden is het procentueel behoorlijk hoog.

Als regel vinden deze maandelijkse diensten
plaats op de tweede zondag van de maand. In de
praktijk waren er daardoor nooit diensten met
Kerstmis en Pasen, de belangrijkste christelijke
feestdagen. Op die dagen waren volgens het sche-



Gemeenteleden tijdens
de ‘startdag’ in 1997,
gehouden in Oud-Leus-
den op 24 augustus.
(Particuliere collectie)

Omslag van het
gemeenteblad van de
Zwolse remonstranten.
Het blad verschijnt tien
keer per jaar, steeds in
een andere kleur.
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ma immers altijd doopsgezinden diensten. Ds.
Kaal, die van 1994-1998 predikant was, vond dat
maar vreemd. Hij stelde daarom op 23 december
en op stille zaterdagen extra diensten in. Er werd
gekozen voor een vesper, dus een avonddienst
met een meditatief karakter.

Behalve kerkdiensten organiseert de gemeente

de gebruikelijke kerkelijke activiteiten, zoals
gesprekskringen, jeugdwerk, ouderenwerk, groot-
huisbezoeken, lezingen, ledenvergaderingen en
een jaarlijkse startdag als begin van het seizoen.
Dit soort bijeenkomsten waren en zijn erg belang-
rijk voor de onderlinge contacten. Het zijn deze
bijeenkomsten die eraan bijdragen dat een groot
gedeelte van de leden zich betrokken voelt bij de
gemeente en die hen het gevoel geven bij een rede-
lijk hechte en hartelijke gemeenschap te horen.

Het principe van alle activiteiten veranderde
niet veel, maar de praktijk veranderde wel. Veel van
de activiteiten zijn immers athankelijk van het aan-
tal, interesses en de leeftijd van de leden. En omdat
na 1970 het ledental daalde en vergrijsde, is bij-
voorbeeld het aantal gespreksgroepen verminderd
en het belang van het ouderenwerk toegenomen.

Het jeugdwerk is ook athankelijk van de aan-
wezigheid van kinderen. Zo was er in de bloeitijd
van de jaren zeventig wekelijks een zondagschool
voor kinderen van ongeveer 5 tot 12 jaar. De
bijeenkomsten vonden plaats in de kerk in de
Wolweverstraat en gingen in samenwerking
met de doopsgezinden. Het aantal kinderen liep
echter langzaam terug, totdat er in het seizoen
1993-1994 nog maar twee remonstrantse zondag-
schoolkinderen waren. Dat kwam mede doordat
verschillende ouders het bezwaarlijk vonden hun
kind elke week naar de kerk te brengen. Boven-
dien bleek dat het leeftijdsverschil binnen de
groep erg groot was. Er werd daarom gezocht naar
andere mogelijkheden. Uiteindelijk werden die
gevonden in een beperking van de leeftijd vanaf
zeven jaar en in het organiseren van bijeenkom-
sten bij ouders thuis. Door deze opzet kon de
groep nog enkele jaren goed functioneren, maar
na een aantal jaar bleek opnieuw dat het aantal
kinderen te klein werd om de groep te kunnen
handhaven.

Daarnaast verkeerden de zogenoemde 12+
groep en 16+ groep in de gevarenzone. Voor de
middelbare scholieren werd een vergelijkbare
oplossing gekozen als voor de jongeren. Ook de
12+ groep ging bij ouders thuis bijeenkomsten
organiseren. De 16+ groep verdween bij gebrek
aan belangstelling.
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Getrouw aan het beginsel van vrijheid en verdraagzaamheid

Wat remonstranten met elkaar verbindt, is hun instemming met de Beginselverklaring, een bindend
document waarin het individu grote vrijheid wordt gelaten. Deze korte verklaring spreekt uit dat de
Remonstrantse Broederschap een geloofsgemeenschap is ‘die, geworteld in het evangelie van Jezus Chris-
tus en getrouw aan het beginsel van vrijheid en verdraagzaamheid, God wil eren en dienen’.

Daarnaast hebben de Remonstranten in 1621, 1940 en 2006 hun geloofsverwantschap in een belijdenis
tot uitdrukking gebracht. Het is naar remonstrants inzicht vanzelfsprekend dat geen enkele belijdenis
een onweersprekelijk gezag bezit. De bedoeling van een belijdenis kan geen andere zijn dan ‘in voorzich-
tigheid en liefde de weg te wijzen en voor te lichten’, aldus het voorwoord van de belijdenis van 1621. In

deze geest en met deze bedoeling is in 2006 een nieuwe belijdenis opgesteld, die aldus begint:

‘Wij beseffen en aanvaarden

dat wij onze rust niet vinden in de zekerheid van wat wij belijden,
maar in verwondering over wat ons toevalt en geschonken words;

dat wij onze bestemming niet vinden in onverschilligheid en hebzucht,
maar in wakkerheid en verbondenheid met al wat leeft;

dat ons bestaan niet voltooid wordt door wie we zijn en wat we hebben,
maar door wat oneindig groter is dan wij kunnen bevatten.’ efc.

Het ouderenwerk werd door de vergrijzing
daarentegen steeds belangrijker. Dit valt onder
verantwoordelijkheid van de diaconale com-
missie en vooral van de contactledengroep. De
gemeente is van oudsher in een aantal wijken
verdeeld en elke wijk heeft een zogenoemd con-
tactlid. De mensen van die contactledengroep
(allemaal dames) bezoeken in principe alle leden
maar oudere en zieke leden krijgen uiteraard
extra aandacht. Zo nodig wordt de predikant of
andere hulp ingeschakeld. Verder zorgt de dia-
conale commissie jaarlijks met Pasen voor een
bloemetje met een kaart en organiseert ze vanaf
2000 jaarlijks een uitstapje in september. Dan gaat
een groep ouderen met de diaconale commissie
iets interessants bekijken in de omgeving, bij-
voorbeeld naar de Veluwe, Kampen of Giethoorn.
Natuurlijk ontbreken een koffie- en lunchpauze
niet tijdens zo’n dag.

Samenwerking
Vanaf het begin werkte de jonge kring samen
met de doopsgezinden. In hun kerk had ook de

(Website Remonstranten Gemeente Zwolle)

oprichtingsvergadering plaatsgevonden. Samen-
werking met doopsgezinden ligt ook wel voor

de hand, want beide groepen behoren tot de
vrijzinnige kant van het christendom. Toch zijn
er verschillen, waarbij de kinderdoop (doopsge-
zinden niet en remonstranten wel) en plaatselijke
autonomie (bij de remonstranten bestaat een
landelijke organisatie en bij de doopsgezinden
zijn de gemeentes volledig autonoom) het meest
opvallen. Bovendien blijkt dat er binnen doops-
gezinde gemeenten vaak een orthodoxe en een
meer vrijzinnige stroming bestaat, terwijl er bij de
remonstranten minder verschillen over geloofsza-
ken bestaan.

Samenwerking is dus wel logisch maar niet
vanzelfsprekend. In veel plaatsen wordt inderdaad
samengewerkt maar de mate verschilt. Soms zijn
de gemeenten gefuseerd en soms bestaat op enkele
praktische punten enige samenwerking. In Zwolle
is de samenwerking vooral praktisch. Enkele
jaren na de oorlog begon men met een paar
gemeenschappelijke diensten per jaar. Tegen-
woordig worden die diensten voorbereid door



De Wolweverstraat in
1992, in het midden
de doopsgezinde kerk.
(Collectie HCO)
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Omslag van een info-
blad van de Zwolse
remonstrantse gemeen-
te. Het woord ‘Remon-
stranten’ is geschreven
in de landelijke huisstijl.
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een gemengd samengestelde groep. Verder bestaat
er al meer dan dertig jaar een zogenoemd do-re
koor en de laatste jaren worden er ook gemengde
kerkenraadsvergaderingen gehouden. Ook is er
jarenlang een gezamenlijke zondagschool geweest.

De samenwerking vertoonde in de loop der
tijd verschillende pieken en dalen. De praktische
samenwerking was eigenlijk altijd wel goed en af
en toe bespraken beide groepen of verdergaande
samenwerking mogelijk was. Fusie bleek echter
telkens een stap te ver. Omstreeks 1928 is een
poging gedaan, maar de algemene vergadering
van de remonstranten was toen sceptisch over de
plannen. De algemene vergadering betwijfelde of
het duidelijke voordelen zou opleveren en men
besloot afstand te bewaren. Medio jaren zeventig
zijn tijdens het predikantschap van ds. Koster
opnieuw fusiebesprekingen geweest, maar ook die
liepen op niets uit.

In de tweede helft van de jaren negentig werd
opnieuw gesproken over nauwere samenwerking.
Deze keer maakte ook de VVH (Vereniging Vrij-
zinnig Hervormden) deel uit van de besprekingen.
Er werd een stuurgroep opgericht met leden uit de
verschillende richtingen. Deze stuurgroep begon
met het organiseren van lezingen en discussieavon-
den met als doel nader kennis met elkaar te maken.
Vervolgens moesten de partners zich in 1998 uit-

spreken over de mogelijkheden van een gezamen-
lijke toekomst. Alle partijen waren bereid verder te
gaan met het overleg, maar allen hielden nog een
slag om de arm. De remonstranten gingen deze
keer ver: zij waren bereid een interim-predikant
aan te stellen die het proces zou kunnen begeleiden.
De algemene vergadering stemde bovendien in met
een inspanningsverplichting om in 2000 zo moge-
lijk een duurzame samenwerking te realiseren met
de doopsgezinden en de VVH.?

Twee jaar later kozen de doopsgezinden ech-
ter voor een nauwere samenwerking met hun
eigen regionale kring. Vermoedelijk speelde hier
het onderscheid tussen orthodoxe en vrijzinnige
doopsgezinden mee. Het orthodoxe deel zou
vrezen dat teveel van de eigen identiteit verloren
zou gaan. Volgens de geruchten had namelijk een
van de doopsgezinden gedreigd een eventuele
remonstrantse predikant weg te sturen als die aan
het sterfbed zou verschijnen. Wel werd de lokale
praktische samenwerking op dezelfde bestaande
voet doorgezet. Die samenwerking bleef onveran-
derd in goede sfeer verlopen.

Korte tijd later nam de kerkenraad het initiatief
om te komen tot een overleggroep Vrijzinnige
Verkenningen in de regio Zwolle. Leden van de
VVH en de Nederlandse Protestanten Bond van
Hattem en Heerde werden uitgenodigd voor een
overleggroep die kon brainstormen over de toe-
komst en die voor een gezamenlijk programma
kon zorgen. Er vonden een aantal ontmoetings-
avonden plaats maar de samenwerking bleef
beperkt tot lezingen, gespreksgroepen en een
gezamenlijke dienst.

De samenwerking met de VVH ging verder.
In 2005 werd bekend dat de VVH tijdelijk haar
ontmoetingsplaats in wijkcentrum De Brug aan
de Herenweg moest verlaten. Bovendien hoorde
ze van de centrale kerkenraad van de Protes-
tantse Kerk in Nederland (PKN) dat zij vanwege
bezuinigingsmaatregelen het aantal kerkdiensten
terug moest brengen naar één per maand. Een
bijkomende omstandigheid om de banden aan
te trekken kwam voort uit het feit dat de VVH de
remonstrantse predikant, mevrouw Bonda, als
pastoraal werker aanstelde. De samenwerking leek
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tegelijk mogelijkheden te bieden om vaker dan
één keer per maand een remonstrantse kerkdienst
te houden. Ook dit bleek echter van korte duur
want begin 2006 liet het bestuur van de VVH
weten dat het de samenwerking met de remon-
stranten niet voort wilde zetten. Inmiddels is de
VVH in 2009 opgeheven en volledig opgegaan in
de PKN.

Kortom, ondanks pogingen om tot samen-
werking met andere vrijzinnige kerkgenootschap-
pen te komen, bestaat de remonstrantse gemeente
nog steeds als zelfstandige eenheid. Er worden
allerlei bijeenkomsten samen met andere partijen
opgezet, maar alle deelnemers bleven tot nu toe
op eigen benen staan. Over de oorzaken daarvan
blijft het gissen. Duidelijk is wel dat het opgeven
van de eigen identiteit een groot struikelblok
vormt. Duidelijk is ook dat voorbereidende
besprekingen vaak goed lopen. De volgende defi-
nitieve stap, het bevestigen van de plannen door
de leden, is moeilijker. Volgens mensen die heb-
ben deelgenomen aan besprekingen is het heel
goed mogelijk dat dit voor een deel door onbe-
kendheid en/of koudwatervrees is te verklaren.
Degenen die de besprekingen hebben gevoerd,
kennen elkaar en weten wat er aan de hand is. De
achterbannen blijven echter huiverig voor een
grote stap. Hoe dan ook, gevolg hiervan is in elk
geval dat de Remonstrantse Gemeente Zwolle in
februari 2011 haar honderdjarige bestaan vierde.

*  Ditartikel is grotendeels gebaseerd op gesprekken
met enkele (oud)-kerkenraadsleden. Met dank aan:
N.H. Beukema-Kremer, R. Gasthuis-Reinds,

J.F. Sievers en A.M.M. de Pagter-Waller.

Noten

1. Deeerste VVH werd in 1904 opgericht in Friesland.
De landelijke vereniging volgde in 1913. De VVH
maakte deel uit van de Nederlands Hervormde
Kerk

2. Ons eigen blad, 1998-07

Feestelijke bijeenkomst op zaterdag 12 februari ter gelegenheid van het eeuwfeest
van de Zwolse remonstrantse gemeente, gevierd op 12 en 13 februari 2011.
(Particuliere collectie)
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De Wipstrikkerallee
met ...
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Zwolle in 1961

Deel 1: De stad ligt onder een glazen stolp

Jan van de Wetering (64) verplaatst zich vijftig jaar
terug in de tijd. Hij laat zich verrassen door wat hij
tegenkomt over de stad van zijn jeugd in de kolom-
men van de Zwolse Courant. In 1961 zat hij in de
derde klas van de Cele MULO in de Celestraat. De
geschiedenislessen vond hij niet bijster inspirerend.
Vragen van nieuwsgierige leerlingen over de Tweede
Wereldoorlog werden afgedaan met ‘dat ligt te
gevoelig’. De inauguratie van John F. Kennedy als
president van de Verenigde Staten op 20 januari
1961 nam hij voor kennisgeving aan.

p 31 december 1960 telde Zwolle precies

56.202 inwoners. Dat waren er twin-

tig meer dan in het jaar daarvoor. Een
slaapstad was Zwolle bij de intrede van het nieuwe

jaar, een stad waar weinig of niets veranderde.
Dat is misschien nog niet zo slecht. ‘Qui manet in
Zwolla, manet in pinguedinis olla’, schreef Jac.
van Hattum, de geschiedschrijver van Zwolle in
1767. En zo was het in de ogen van veel Zwol-
lenaren bijna tweehonderd jaar later nog steeds:
Zwolle was een stad ‘om lekker te leven’. En dus
was er tijdens de satirische nieuwjaarstoespraak
van Thomasvaer en Pieternel weinig reden de
Zwollenaren wakker te schudden. Willem van der
Veen (Thomasvaer) reed met een bromfiets het
toneel op als aanloop voor een paar goedmoedige
rijmen over de Zwolse ‘brozems’ (nozems op
brommers). Na het applaus konden de Zwollena-
ren met een gerust hart hun slaap hervatten. Maar
wie slaapt doet niet mee, volgens sommigen.
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Toch waren er in 1961 een paar mensen die
zich zorgen maakten over het Zwolle van hun tijd.
Stadsarchivaris Thom. de Vries bijvoorbeeld. In
een interview in de Zwolse Courant vertelde hij
over een eigen onderzoekje: academici uit het
westen, ja zelfs de inwoners van Overijssel, wisten
Zwolle niet precies op de kaart aan te wijzen. Een
conclusie trok hij niet, maar zijn verhaal roept wel
de vraag op naar het imago van de stad bij de bui-
tenwereld. Burgemeester Roelen gaf het antwoord
tijdens zijn nieuwjaarsrede. ‘Zwolle draagt sinds
vele jaren een klein-hoofdstedelijk karakter, met
een deftig-burgerlijke beslotenheid. Dit is niet
meer zo. Alles gaat minder formeel en braaf, het
werktempo ligt veel hoger dan vroeger, er worden
minder bedachtzaam besluiten genomen en dus
ook meer risico genomen, er zit meer vaart in, het
is een tijd van meer allure.” Aldus sprak de burge-
meester. Zijn plannen voor 1961 logen er niet om:
meer industrie, een nieuw stadhuis, stadsuitbrei-
ding door grenswijziging van Zwollerkerspel en
last but not least, een grootschalig saneringsplan
voor de binnenstad, zodat er een einde zou komen
aan de verkrotting. Daar zou je toch wakker van

worden, of je nu voor of tegen was. Maar nee, de
Zwollenaren hielden zich muisstil, geen ingezon-
den brieven, geen protesten, geen steunbetuigin-
gen, niets. De discussie zou pas later volgen en dan
eerst nog voornamelijk in de raad.

Reageerde dan helemaal niemand? Ja toch, er
was een luis in de pels. Han Prins, begaan met het
historisch erfgoed van Zwolle en zich ook bewust
van de waarde van groen in de stad, nam de teken-
pen ter hand, toen hij las over de plannen van de
gemeente om alle bomen langs de Wipstrikker-
allee te kappen. Met twee tekeningen in de Zwolse
Courant liet hij zien hoe de allee er met en zonder
bomen uit zou zien. In de jaren die volgden zou
Prins deze strategie nog vele malen toepassen
op ieder moment dat het aanzien van de stad
bedreigd werd. In dit geval werkte het: de bomen
werden niet gekapt.

Draaikolk der driften

Ondertussen leek de tijdgeest van de jaren zestig
aan de stad voorbij te gaan. Althans in vergelij-
king met andere steden. Afgezien van een enkele
brozem liep de jeugd nog braafin het gareel.

... en zonder bomen,

in 1961 getekend door
Han Prins in de Zwolse
Courant.
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Aankondiging van de
film ‘Draaikolk der
driften’ in 1961 in de
Zwolse Courant.

AR RN LR AR NN,

De Zwollenaren leken onder een glazen stolp te
leven: ze zagen wat er daar buiten gebeurde, maar
ze namen er geen deel aan. Maar af en toe leek
‘buiten’ binnen te komen. Neem de films in de
bioscopen. In de Kroon, met ingang aan de Die-
zerstraat, stond in februari ‘Draaikolk der driften’
(Passions juvéniles) op het programma, een film
‘over mannen zonder hart en meisjes zonder eer’.
De film begon voorzichtigheidshalve pas om half
twaalf’s avonds en was alleen toegankelijk voor
volwassenen (toen nog 21 jaar en ouder). Dat was
voor de mannen. In het wat eerzamer daglicht
zagen Zwolse vrouwen door de glazen stolp de
kleding van de nieuwe tijd, gepresenteerd tijdens
een modeshow van Libelle in de Buitensociéteit.
Voor de huisvouw was er een kort huishoud-

schort met splitten opzij en een grote zak van
voren, en voor de teenager (een nieuw woord in
die tijd) een turquoise imprimé jurkje met wit
rimpelvestje.

Sterke verhalen

In een tijd waarin lang niet iedereen een televisie
had, was het zicht op de wereld buiten Zwolle
beperkt. Over die televisie gingen in Zwolle vol-
gens Kantwerker, een columnist van de Zwolse
Courant, de vreemdste geruchten. Een bewoner
van Ittersum zou de beschikking hebben over een
experimenteel toestel. ‘Zij draaien maar aan de
knop en Italié, Denemarken, Rusland en Japan
laten het hunne zien op de beeldbuis. Een kleine
speurtocht naar dit wondertoestel eindigde bjj
een grappenmaker, die bulderde van het lachen,
omdat zijn verhaaltje zulk een actie radius had
gekregen. Niks van waar beste mensen!”

De Zwollenaren en hun burgemeester, ze lijken
uit twee verschillende werelden te komen. De bur-
gemeester kuste de stad in 1961 uit zijn slaap. Hij
sloeg, bijna in zijn eentje, zo lijkt het, een gat in de
glazen stolp. Een gat dat, ten goede en ten kwade,
nooit meer gedicht zou worden. Roelen was
anders, een man met een missie. Zijn woorden,
gesproken aan het begin van het nieuwe jaar, zou
hij de komende jaren met verve waar proberen te
maken:

‘De fase van belangrijke en noodzakelijke
industriéle expansie waarin ons land na de oorlog
is geraakt, kan Zwolle niet alleen niet onberoerd
laten, nee, wanneer er één stad is, die gezien zijn
vele mogelijkheden een nationale plicht heeft om
deze mogelijkheden gul ter beschikking te stel-
len, is het ongetwijfeld Zwolle. Een stad, met alle
voordelen van een stedelijk milieu ten aanzien van
traditie, cultuur en sociaal leven, maar gelukkig
zonder het beklemmende van de mierenhoop van
de “grootstad”. Een stad die als het ware gereed
ligt om het onvermijdelijk openbarsten van de
overbevolkte Randstad Holland op te vangen.’
Aldus sprak de burgemeester.
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Recent verschenen

Frank Inklaar (red.), Zwolle- Zuid, Een geschiedenis
tussen stad en IJssel, Waanders/HCO, Zwolle 2010.
120 pp. ISBN 978 90 400 7663 3. Prijs € 14,95

Zwolle-Zuid, de
grootste wijk van
Zwolle waar een
derde deel van de
Zwolse bevolking
woont, is een wijk
uit de jaren zeventig
en tachtig van de
vorige eeuw. Met
alle karakteristieken
van een nieuw-
bouwwijk uit die periode. In de wijk zijn echter ook
oude kernen als Ittersum en Schelle geintegreerd,
en er zijn vele sporen van de vroegere geschiedenis
te vinden. Dit gevarieerde geheel is in 2010 vastge-
legd in een boek waarin drie auteurs elk een deel-
aspect behandelen. Siem van der Weerd beschrijft
de oude buurtschappen, Jan de Jong de steden-
bouw en architectuur van de wijk en Michael Ams-
man het stadsdeel Zwolle-Zuid. Rijk geillustreerd.

Zwolle-Zuid &

Frank Inklaar, Aa-landen, Een geschiedenis in rood,
groen en blauw, Waanders/HCO, Zwolle 2011. 96
pp- ISBN 978 90 400 7786 9. Prijs € 14,95

In dezelfde reeks
als het boek over
Zwolle-Zuid ver-
schenen, maar
geschreven door
één auteur, Frank
Inklaar, die de
eindredactie bij
Zwolle-Zuid deed.
De Aa-landen is de
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tweede grote uitbreidingswijk aan de noordzijde
van Zwolle. De wijk is gebouwd tussen het eind
van de jaren zestig tot het begin van de jaren tach-
tig. Inmiddels zijn er al meerdere generaties Zwol-
lenaren opgegroeid. Het boek doet recht aan een
afwisselende wijk. Alle soorten wooneenheden
—hoogbouw, laagbouw, woonerven — voorzienin-
gen en het buitengebied passeren de revue. Vlot
geschreven en mooi geillustreerd.

Jan Gulikers en Ad van Halem, Buurtschap I]sselzo-
ne, de voortuin van Zwolle, Vereniging Buurtschap
IJsselzone, 2010. 104 pp. Geen ISBN. Prijs € 14,95

De Vereniging Buurtschap IJs-
selzone Zwolle is opgericht in
2005, maar het initiatief daarvoor
was al in 1998 genomen met als
doelstelling om het groene en
blauwe gebied aan de IJssel te
beschermen tegen de opruk-
kende stad. De buurtschap is een
samenwerkingsverband van zeven
leden: de buurtvereniging Schelle/
Oldeneel, de vereniging buurthuis
Eben Haézer/buurtvereniging Spoolderbelangen,
initiatiefgroep IJsselzone, Staatsbosbeheer, Vitens,
Waterschap Groot Salland en Landgoed Scheller-
berg. De Buurtschap IJsselzone Zwolle omvat het
gebied langs de IJssel vanaf de centrale Harculo in
het zuidoosten tot aan het Zwolle-IJsselkanaal in
het noordwesten. Ter gelegenheid van het eerste
lustrum is nu een prachtig boek uitgegeven, met
veel foto’s die de schoonheid van het gebied bena-
drukken.

Buurtschap lJsselzone
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Jan de Jong (red.), We gaan vanmiddag... naar het
Openluchtbad, Zwolle, SPA-Uitgevers, zj. 144 pp.
ISBN 978 90 8932-100-8. Prijs € 14,95

Het verhaal is bekend, het Openluchtbad aan de
Ceintuurbaan stond in 1991 op de nominatie

om gesloten te worden, maar werd dankzij een
burgerinitiatief van de ondergang gered. Het bad
wordt sindsdien succesvol geéxploiteerd door de
‘Vereniging Openluchtbad Zwolle’. Iedereen kan
lid worden van de Vereniging, maar verplicht zich
dan wel tot een aantal uren vrijwilligerswerk per
seizoen. De formule werkt en is een prachtig voor-
beeld van de directe betrokkenheid van burgers.
Het Openluchtbad verkreeg in 1994 de status van
rijksmonument. De voorbereiding van een op
handen zijnde restauratie van het Openluchtbad
vormde in 2010 voor het team Monumentenzorg
en Archeologie de aanleiding om een boek over
het bad te maken. In het boek wordt door diverse
auteurs het bijzondere verhaal over dit monu-
mentale bad, en de mensen die er mee verbonden
waren of nog steeds zijn, beschreven. Het gaat niet
alleen over de architectonische en monumentale
waarden van het bad, maar er staan ook persoon-
lijke verhalen in. Het is rijk geillustreerd met
recent én historisch beeldmateriaal.

Jan ten Hove en Michael Klomp, Aan de monding
van de Grote Aa. Het havenfront van Zwolle, SPA-
Uitgevers, Zwolle 2011. 168 pp. ISBN 978 90 8932
041 7. Prijs €22,50

Zeer fraai uitgevoerde publi-
catie over de geschiedenis
van het Rodetorenplein en
omgeving. Aanleiding voor
het boek vormden de recente

deze van oorsprong kunstmatige landtong in de
loop van de eeuwen heeft gekend. Michael Klomp
beschrijft de uitkomsten van het recente archeo-
logische onderzoek op het Rodetorenplein en
naaste omgeving.

Willem van der Veen, Doktersclubje werd moderne
vereniging. Jubileumboek 50 jaar ZTC De Peli-
kaan, 1961-2011. Eigen uitgave ZTC De Pelikaan.
90 pp. Geen ISBN.

Willem van
der Veen is
naast een
cultuurken-
ner ook

een sport-
liethebber.
In zijn
jonge(re)
jaren was hij zelf ook een verdienstelijk sport-
man. Hij schreef ondermeer samen met Steven
ten Veen het gedenkboek voor de honderdjarige
hockeyclub ZMHC (2002), waar hij zelf jarenlang
op hoog niveau gehockeyd heeft. Nu is er van

zijn hand een jubileumboek verschenen over de
vijftigjarige Zwolse tennisvereniging De Pelikaan,
een vereniging waar hij al vanaf het begin bij
betrokken is geweest. In zijn eigen karakteristieke
stijl beschrijft hij de geschiedenis van deze ten-
nisvereniging, die voortkwam uit een initiatief
van bestuursleden van ZMHGC, en die naast de
hockeyclub gehuisvest is.

Van der Veen zet niet alleen een aardige
(sfeer)schets van de vereniging neer, maar geeft
ook mooie tijdsbeelden. Zoals de beschrijving
van de dierenarts Van der Lende, die medio jaren
zestig in z'n hoedanigheid als voorzitter op zon-

e
i archeologische onderzoeken,
die deels nieuwe inzichten over
de geschiedenis van dit gebied
opleverden. Lange tijd vorm-
den het Rodetorenplein en de
daarachter gelegen Melkmarkt
het economisch hart van de handel in Zwolle. Jan

ten Hove beschrijft de verschillende functies die

dagmorgen het clubhuis wilde openen, maar toen
opgewacht werd door een boer die voor een koe
een veearts nodig had. Er kwam voor de voorzitter
die ochtend niets meer van tennissen...

Het boek, mooi uitgegeven met harde kaft, is
te bestellen bij Ruud Tjallema, tel. 038 4603013,
e-mail: rtjallema@hetnet.nl.

/o 2wl iy entoit

Jan ten Hove & Michael Klomp
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Mededelingen

In Memoriam Jef Knol

Op 19 december 2010 overleed op zeventigjarige
leeftijd na een slopende ziekte Jef Knol, lid van
de werkgroep Zwols Industrieel Erfgoed van de
Zwolse Historische Vereniging.

Jef blijft in onze herinnering voortleven als
een vriendelijke en betrokken collega, die met zijn
grote kennis van Zwolle en specifiek de Zwolse
ambachten en bedrijven van veel nut was voor
onze werkgroep.

Wij wensen zijn familie veel sterkte met dit
verlies.

Marcel Overbeek
Voorzitter werkgroep Zwols Industrieel Erfgoed

Bestuurswisseling ZHV
Op de jaarvergadering van de ZHV op 7 april
jl. hebben de heren Bert Kiekebelt en Jan Sol
afscheid genomen van het bestuur. De vereniging
bedankt hen voor hun inzet ten behoeve van de
ZHV. Met name Jan Sol heeft zich zeer ingezet
voor de promotie van de vereniging en de uitbrei-
ding van het aantal leden.

De heren Jan Gulikers en Jan Kam zijn nieuw
aangetreden. Jan Kam zal zich vooral gaan bezig-
houden met de toepassing van nieuwe media.

De Jongejan

In het ZHT 2010 nr. 3 was de suikerzakjesrubriek
gewijd aan hotel café restaurant De Jongejan. In
de rubriek worden alleen het suikerzakje en een
foto van de huidige situatie opgenomen. De heer
Dick Sluiter, projectleider bouwkunde / civiele
techniek bij Vitens Watertechnologie Projecten
zond ons een foto van het horecabedrijf, dat recht
tegenover het huidige Vitens kantoor aan de
Oude Veerweg gelegen was. De foto is gemaakt op
16 maart 1972 door de fotograaf van de WMO.

Er werd op dat moment druk gebouwd aan de uit-
breiding van het hoofdkantoor van de WMO, en
de mannen van de bouwkundige dienst hadden in
het café hun tijdelijk onderkomen. Zo konden ze
de bouwactiviteiten op de voet volgen en toezicht
houden.
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Auteurs

Wim A. Huijsmans (1948) was jarenlang als archivaris
verbonden aan het Historisch Centrum Overijssel.
Hij is onlangs met de VUT gegaan.

Theo]J. de Kogel (1952) is beleidsmedewerker natuur
bij de provincie Overijssel. In zijn vrije tijd houdt
hij zich ondermeer bezig met de fietsgeschiedenis.
Hij is actief binnen de landelijk historische rijwiel-
vereniging ‘De Oude Fiets’. Hij heeft een collectie
historische fietsen en is gespecialiseerd in de Zwolse
rijwielgeschiedenis.

Roel Steenbergen (1943) is organisatiedeskundige.
Voor zijn pensionering was hij 23 jaar bestuurder
(voorzitter van raad van bestuur) van vier zieken-
huizen en hogeschool Windesheim. Hij is zeer ge-
interesseerd in geschiedenis.

Willem van der Veen (1932) werkte jaren als journalist
(kunstredacteur) voor de Zwolse Courant. Daar-
naast schreef hij onder meer jubileumboeken, thea-
terproducties, dichtbundels en vier delen Zwolle in
de achteruitkijkspiegel.

Jan van de Wetering (1947) is werkzaam als tekstadvi-
seur. Hij publiceerde ondermeer de boeken Verge-
ten levens (2001), Hoe schrijf ik geschiedenis (2004)
en De Zwolse canon (2008).

Dr. Ingrid Wormgoor (1956) is historicus en werkt
freelance. Tot 2001 woonde ze in Zwolle. Ze maakte
jarenlang deel uit van de redactie van het Zwols
Historisch Tijdschrift en schreef verschillende publi-
caties over Zwolle, ondermeer Uit vrije wil en voor
zijn zielenheil (2007).
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